MAPATHON MAINZ

- Ein Radwegenetz fiir Mainz -

Projektdokumentation zum Projekt Mapathon
(Stand 30.04.2021)

Das Projekt wurde von Dezember 2020 bis April 2021 durchgefiihrt und dabei geleitet durch die Projekt-
gruppe des ADFC Kreisverbandes Mainz-Bingen e.V. (Amelie Dores, Lisa Eppler, Michael Konen, Michael
Gutmann, Rolf Pinckert und Simon Thomas). Es wird geférdert und umgesetzt vom Mainzer Radfahrfo-

rum und den zugehdrigen Vereinen, sowie von vielen engagierten Biirger*innen aus Mainz und der Um-

gebung.
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MAPATHON
MAINZ

1 Einleitung

Ziel des Projekts Mapathon Mainz ist es, flr die Stadt Mainz in Zusammenarbeit mit den Biirger*innen
der Stadt ein Radwegenetz zu konzipieren und den politisch Verantwortlichen sowie der Stadtverwal-
tung vorzuschlagen. Das sich ergebende Radwegenetz soll dem Anspruch einer sicheren, nutzerorien-
tierten, komfortablen, direkten und intuitiven Radinfrastruktur fir alle Nutzer*innen (Jung, Alt, Familie,
Tourist*innen, Pendler*innen, Gelegenheitsradfahrer*innen) gentigen.

Dies entspricht auch den im Koalitionsvertrag der aktuellen Ratsmehrheit festgehaltenen Intentionen:
,Routen aus allen Stadtteilen, ebenso Routen, die Stadtteile verbinden, sollen weiterentwickelt, beschil-
dert und markiert werden. Die Routen sind so zu entwickeln, dass bestimmte Qualitaten der Wegefiih-
rung gegeben sind, z.B. Uberholméglichkeiten, auch fiir Lastenrader, miissen moglichst beriicksichtigt
werden.” (S. 15)

Dieser Ergebnisbericht fasst die Resultate des Projekts Mapathon zusammen. Dieses besteht aus Vorar-
beiten und Recherche des Mapathon Kernteams, aus denen die Grundlagen (vgl. Punkt 4) resultierten.
Hinzu kommen die Ergebnisse der Webmeetings, die am 18.01.2021, 23.2.2021 und 10.3.2021 mit inte-
ressierten Organisationen und Bilrger*innen durchgefiihrt wurden, sowie Feedback von einzelnen Teil-
nehmer*innen per Mail. Der hieraus resultierte Vorschlag fiir ein Radwegenetz fiir Mainz wird in Punkt 2
vorgestellt.

Das Stadtteil-iibergreifende Verbindungsnetz

Das Projekt Mapathon hat insgesamt 17 Stadtteil-Ubergreifende Verbindungen identifiziert, die mindes-
tens drei Stadtteile auf moglichst kurzem Wege verkniipfen. Da diese Stadtteil-lGbergreifenden Verbin-
dungen nicht alle Quellen (Wohnquartiere) mit allen Zielen verbinden kénnen, wurden einige Liicken-
schliisse und Anbindungen in das Netz aufgenommen. So soll gewahrleistet werden, dass fur die grofRe
Mehrheit der Biirger*innen Stadtteil-Gbergreifende Verbindungen in kurzer Distanz zur Wohnung lie-
gen.

Das mit dem Projekt konzipierte Netz definiert die Verbindungen, die mit besonderer Prioritat Gberprift
und bei Bedarf erneuert, neu- oder ausgebaut werden sollten. Diese Verbindungen ergeben sich aus
dem erwarteten Radverkehrsaufkommen zwischen den groRen Quellen und Senken (d.h. Zielen) im
Stadtgebiet. Dieses Netz aus wichtigen Verbindungen muss selbstverstandlich 6rtlich innerhalb der
Wohn- und Arbeitsquartiere durch lokale Radwege ergédnzt werden.

Die Konzeption des Netzes

Bei der Konzeption des Netzes wurde sich im ersten Schritt nicht an vorhandenen Radwegen, sondern
an dem in den Diskussionen ermittelten Bedarf orientiert. In einem zweiten Schritt wurde das Ergebnis
mit den vorhandenen Radwegen und der uns bekannten Planung abgeglichen. An einigen Stellen ist uns
bewusst, dass die Linienfiihrung nur nach Neu- oder UmbaumaRnahmen, und deshalb nicht kurzfristig,
realisierbar ist. Aber gerade wegen der langen Planungsvorlaufzeiten miissen auch diese schwierig oder
vermeintlich nicht I6sbaren MaBnahmen in Angriff genommen werden.

Das mit dem Projekt Mapathon konzipierte Radverkehrsnetz fiir die Stadt Mainz ist eingebettet und




verknipft mit dem Uberregionalen Radwegenetz, das die benachbarten Unter- und Oberzentren mit
Mainz verbindet oder verbinden soll.

Die Beteiligten sind keine Verkehrsexpert*innen. Bei der Umsetzung muss die Wegfiihrung geprift und
gef. angepasst werden. Die in der Karte eingezeichneten Verbindungen verstehen sich als Wegkorridore,
sodass es in der konkreten Umsetzungsplanung sicherlich zu ortlichen Modifikationen kommen wird.
Dabei darf jedoch nicht der Anspruch einer sicheren, nutzerorientierten, komfortablen, direkten und in-
tuitiven Wegfihrung aufgegeben werden.

Eine Priorisierung von Verbindungen oder Teilen der Verbindungen ist dem Projektteam nur schwer
moglich, da Frequenzdaten und genauere Daten zu den Beschaftigtenzahlen in den Arbeitsstatten und
Besucherzahlen an Standorten mit Publikumsverkehr nur sehr begrenzt zur Verfligung stehen. In jedem
Fall sollte der Ausbau der stark frequentierten Verbindungen und Verbindungen mit hohem Steigerungs-
potential mit héherer Prioritat realisiert werden.

Umsetzung

Fir den Aufbau einer funktionierenden Infrastruktur sind Vorleistungen erforderlich. Die individuelle
Mobilitat orientiert sich am zur Verfligung stehenden Angebot. Je besser das Angebot ist, mit dem Rad
das gewlinschte Ziel schnell, einfach und komfortabel zu erreichen, desto eher wird diese Mobilitdtsal-
ternative auch genutzt. Dies bestatigt auch der Fahrradmonitor 2019 (s. Abbildung 1). Hiernach sind
,besser ausgebaute Radwege” und ,,mehr Radwege” die wichtigsten Anreize zur Fahrradnutzung zur Ar-
beit / Bildungsstatte.

Die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur fliihrt damit auch zu einer Verringerung von Larm, Abga-
sen sowie Unfallen und hierdurch zu einer Steigerung der Lebensqualitdt in Mainz.

sinusi
Anreize flir Fahrradnutzung zur Arbeit / Bildungsstatte

_Was wre thnen wichtig, damit Sie mit dem Fahrrad zur Arbeits- /Forthildungsstiitte baw. zur Schule / Universitdt / zum Ausbildungsplatz fahren wiirden?”
(Mehrfachnennung méglich)

Besser ausgebaute Radwege _ 43
Mehr Radwege NN 55
Sichere Fahrradabstellplatze _ 34
umkleidemaglichkeiten [ NNGNGNGNININGGGE -
Radfahrende erhalten einen Bonus
. . ) I o5
(Gutschein fur Radreparatur, Firmenrad, etc.)
waschgelegenheit/Duschmaglichkeit [ N8B ::
Mehr Fahrradabsteliplatze [N :0
Maglichkeit, nasse Radwasche zu trocknen [N 15
Reparaturméglichkeit (Luftstation, Pannenset, etc.) |EEEENNNEGEN 15

Ich vermisse nichts 29

Angaben in Prozent Ni= 596; Radfahrande, die nicht mit dem Fahrrad zur Arbeits- / Bildungsstitta fahren und srwerbstatig oder in Ausbildung sind

aEE

Abbildung 1: Auszug aus dem Fahrradmonitor 2019. Mehr und besser ausgebaute Radwege sind die wichtigsten Anliegen
der Befragten.

1 vgl. Fahrradmonitor 2019 - durchgefiihrt von Sinus Markt- und Sozialforschung auf Grund eines Beschlusses des
Deutschen Bundestages geférdert durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur




Neben der Verfligbarkeit von Radwegen spielt die Sicherheit flr die Nutzung des Fahrrads eine groRRe
Rolle. Die Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur beeinflusst auch das subjektive Sicherheitsgefiihl der
Radfahrer*innen, wie sich aus nachstehender Analyse im Fahrradmonitor 2019 zeigt (vgl. nachstehende
Abbildung 2). Dies ist angesichts des wachsenden Radverkehrsanteils und der zunehmenden Verbrei-
tung von E-Bikes zuklinftig von noch groRerer Bedeutung. Genauere Ausfithrungen zu den Anforderun-
gen an ein hochwertiges Radwegenetz befinden sich in Abschnitt 3.

SINUSi
Griinde flr Unsicherheit im Stralenverkehr

»Warum fihlen Sie sich (eher) unsicher?”
{Mehrfachnennung mdglich)

Subjektives Sicherheitsgefiihl

«Fihlen Sie sich im Strafenverkehr sicher, wenn Sie Rod fahren?™

Zu viel Verkehr

Riicksichtslose Autofahrende

68

68

Uberhaupt
nicht Ja, sehr
g% 3% Zu wenig separate Radwege 59
Zu schnell mit Autos gefahren wird 56
Eher nicht Pldtzlich Gfinende PKW-Tiiren 53
36% Ia,
44% meistens Zu viel Schwerverkehr (Busse, LKW 46

51%
Fahrzeuge betrachten den
Radweg als Haltezone 42

Riicksichtslose Radfahrende 37
Schlechter Zustand der Radwege 34
(eher)
. Unterschiedliche Geschwindigkeit
unsicher anderer Radfahrender 21
Generelle Unsicherheit auf dem Fahrrad 11

Angaben in Prozent

N=2.376; Radfahrande M= 1.035; Personen, die sich im Strallenverkehr eher nicht/berhaupt nicht sicher fihlen

)

Abbildung 2: Auszug aus dem Fahrradmonitor 2019. Das subjektive Sicherheitsgefiihl bei Fahrradfahrern ist sehr niedrig. Die
Hauptgriinde hierfiir sind zu viel Verkehr, riicksichtslose Autofahrende und zu wenig separate Radwege.

Warum wurde das Projekt Mapathon gerade jetzt durchgefiihrt?

Nach Aussage des ADFC-Bundesverbandes ,stellt das Bundesverkehrsministerium im Rahmen des

Klimapakets bis 2023 900 Millionen Euro fiir den Bau hochwertiger Infrastruktur bereit“?.

Das Land Rheinland-Pfalz hat mittlerweile zur Umsetzung das Sonderprogramm ,,Stadt — Land” verof-
fentlicht 3.

Diese Mittel miissen auch fiir Mainz genutzt werden, um eine deutliche Verbesserung der in letzter Zeit
immer wieder schlecht bewerteten Radinfrastruktur zu erreichen.

2 https://www.bundesregierung.de/resource/blob/975226/1679914/e01d6bd855f09bf05cf7498e06d0a3ff/2019-
10-09-klima-massnahmen-data.pdf, sowie https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Radverkehr/finanzi-
elle-foerderung-des-radverkehrs.html

3 https://mwvlw.rlp.de/de/presse/detail/news/News/detail/wissing-33-millionen-euro-zusaetzlich-fuer-radver-
kehr-in-rheinland-pfalz-bund-legt-sonderprogramm/.



https://www.bundesregierung.de/resource/blob/975226/1679914/e01d6bd855f09bf05cf7498e06d0a3ff/2019-10-09-klima-massnahmen-data.pdf
https://www.bundesregierung.de/resource/blob/975226/1679914/e01d6bd855f09bf05cf7498e06d0a3ff/2019-10-09-klima-massnahmen-data.pdf
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https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Radverkehr/finanzielle-foerderung-des-radverkehrs.html
https://mwvlw.rlp.de/de/presse/detail/news/News/detail/wissing-33-millionen-euro-zusaetzlich-fuer-radverkehr-in-rheinland-pfalz-bund-legt-sonderprogramm/
https://mwvlw.rlp.de/de/presse/detail/news/News/detail/wissing-33-millionen-euro-zusaetzlich-fuer-radverkehr-in-rheinland-pfalz-bund-legt-sonderprogramm/
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2 Radwegenetz Mainz

In diesem Abschnitt wird zunachst kurz die Entstehung des erarbeiteten Radwegenetzes skizziert. An-
schlieBend wird das zentrale Ergebnis, das Radwegenetz, vorgestellt. Dies geschieht, indem die einzel-
nen Bestandteile (Quellen & Ziele, Stadteillibergreifende Verbindungen, Liickenschliisse und Anbindun-
gen) textlich ausfiihrlich beschrieben werden. Zusatzlich sind Bilder in den Text eingebunden, welche die
Bestandteile des Radwegenetzes in einer Karte von Mainz darstellen.

2.1 Erlauterungen zur Arbeitsweise

Das wiinschenswerte Radwegenetz wird vollstandig in einer modernen Online-Karte dargestellt. Dies hat
den grolRen Vorteil, dass man stets das ganze Netz im Blick haben kann und alle relevanten Informatio-
nen an einer zentralen Stelle geblindelt sind. Die Karte ist auf der Website des Projektes (www.mapa-
thon.adfc-mainz.de/die-karte) sowie unter (https://umap.openstreetmap.de/de/map/radwegenetz-

mainz_7662) abgebildet.

Flr die Entstehung des Radwegenetzes wurden zuerst Quellen (Stadtteile) und Senken, d.h. Ziele (wich-
tige Betriebs-/Arbeitsstitten, Ausbildungsstitten, Einkaufsstatten, Freizeiteinrichtungen, OPNV-Knoten
flir Ein- und Auspendler*innen) ermittelt und in die Karte eingetragen.

Die Ein- und Auspendler*innen erreichen bzw. verlassen die Stadt entweder lber iberregionale Verbin-
dungswege (Regionalrouten) oder tiber die OPNV-Knoten. Aufgrund des hohen Pendleranteils, sowohl
bei den Beschaftigten als auch den Bewohner*innen von Mainz, ist deshalb die Einbindung von tberre-
gionalen Verbindungen und die Anbindung der verschiedenen Bahnhofe von besonderer Bedeutung.

Zur besseren Orientierung wurden zusatzlich bedeutende Einzugsradien (5 bzw. 10 km) fiir die wichtigs-
ten Ziele und OPNV-Knotenpunkte in die Karte eingetragen.

Anschliefend wurden in verschiedenen, teils 6ffentlichen, Sitzungen die Quellen und Ziele erganzt und
wichtige Verbindungen identifiziert und diskutiert.

Teilgenommen an den Diskussionen zu den einzelnen Quellen, Zielen und Verbindungen haben insbe-
sondere:

o Mitglieder*innen des ADFC Kreisverbands Mainz-Bingen e.V.,

e Mitglieder*innen des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) Kreisverband Rheinhessen e.V.,

e Mitglieder*innen des Bunds fir Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND) Mainz,

e Mitglieder*innen von Greenpeace Mainz-Wiesbaden,

o Mitglieder*innen des NABU - Naturschutzbunds Mainz und Umgebung e.V.,

e ca. 90 aktiv teilnehmende interessierte Blirger*innen ohne Zugehdorigkeit zu einer der o.g. Orga-
nisationen.

Abseits der Diskussionen in den verschiedenen Mapathon-Sitzungen wurden zahlreiche Anregungen per
E-Mail an das Projektteam unter mapathon.adfc-mainz.de gesandt. Alle Anregungen wurden von dem
Projektteam untersucht und an den entsprechenden Stellen aufgenommen.



http://www.mapathon.adfc-mainz.de/die-karte
http://www.mapathon.adfc-mainz.de/die-karte
https://umap.openstreetmap.de/de/map/radwegenetz-mainz_7662#14/50.0061/8.2465
https://umap.openstreetmap.de/de/map/radwegenetz-mainz_7662#14/50.0061/8.2465
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Insgesamt wurden so 17 Stadtteil-Ubergreifende Verbindungen identifiziert, die jeweils mindestens drei
Stadtteile auf moglichst kurzem Wege verbinden und die Quellen und Ziele in der Stadt miteinander ver-
kniipfen. Ergdanzt wurden diese durch zusatzliche Liickenschliisse und Anbindungsstrecken.

Zur besseren Ubersichtlichkeit wurde die Online-Karte in verschiedene Ebenen gegliedert. Insgesamt be-
steht sie aus 7+1 Ebenen, die einzeln aus- und eingeblendet werden kénnen:

e Quellen

o Ziele

e regionale und lGberregionale Radwege

e Stadtteil-Ubergreifende Verbindungen (incl. Liickenschliisse und Anbindungen)

e 5 km Einzugsbereich Innenstadt (typischer Besorgungsradius)

e 10 km Einzugsbereich Arbeitsstatten (typischer Pendlerradius)

e 5 km Einzugsbereich OPNV-Knoten (typischer Zubringerradius von Fahrrad nutzenden Pend-
ler*innen).

Wahrend des Prozesses wurden von den Teilnehmer*innen viele ,,weitere Anregungen” gegeben, die
teils Gber den definierten Zweck der Karte hinausgehen. Diese sind in der gleichnamigen achten Ebene
in brauner Farbe dokumentiert.

Die Ebenen kénnen liber das am linken Bildrand angezeigte Tortensymbol einzeln ein- und ausgeblendet
werden. Durch Mausklick auf die Verbindung, die Quelle oder das Ziel werden, wo vorhanden, weitere
hinterlegte Informationen angezeigt.

2.2 Quellen, Ziele und Einzugsbereiche

Die Quellen (Stadtteile und Nachbargemeinden) sind als schwarze Tropfen in der Karte ausgewiesen und
mit einer Notiz zu den jeweiligen Einwohnerzahlen versehen. Leider gibt es keine statistischen Daten
Uber die Bevolkerungsverteilung in den Stadtquartieren innerhalb der Stadtteile.

Die wesentlichen Ziele sind in der Karte mit verschiedenfarbigen Stecknadeln eingetragen:

e Blau: Arbeitsstatten oder Gewerbegebiete mit >250 Beschaftigten zzgl. ggf. Besucherverkehr

e Magenta: Ausbildungsstatten ab Sekundarstufe Il mit >750 Schiler*innen/Studierenden zzgl. Lehr-
krafte

e Tirkis: Einkaufszentren mit Giberortlicher Bedeutung (keine reinen Nahversorger)

e  Griin: Freizeit- und Kultureinrichtungen

e Rot: OPNV-Knoten (als Ein-/Ausgangpforte fiir Ein-/Auspendler*innen, keine innerstadtischen Um-
steigepunkte des OPNV)

10
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Abbildung 3: Karte mit Quellen (schwarze Tropfen) und Zielen (Arbeitsstatten, Ausbildungsstatten, Einkaufszentren, Freizeit-
und Kul-tureinrichtungen, OPNV-Knoten fiir Pendler*innen — Stecknadeln blau, magenta, tiirkis, griin, rot).

Um die Relevanz der Verbindungen zu verdeutlichen, wurden fiir die Innenstadt sowie die OPNV-Knoten
Hauptbahnhof und Romisches Theater, das Gebiet eingezeichnet, welches bei einem Pendlerradius von
5km noch erreichbar ist. Dies kann als typischer Pendlerradius sowohl fiir Erledigungen als auch fiir den
kombinierten Weg zur Arbeit mit Fahrrad und OPNV angesehen werden (siehe auch Kapitel 4.3).

Fir die Gebiete mit den meisten Berufstatigen (Industriegebiet Mombach und Industriegebiet Hechts-
heim) wurde jeweils der Bereich markiert, der einen Pendlerradius kleiner gleich 10 km abdeckt. Dies ist
der typische Pendlerradius fiir mehr als 90% der mit dem Fahrrad zur Arbeits- oder Fortbildungsstatte

zuriickgelegten Strecke — vgl. auch Kapitel 4.3.

11



Mit der folgenden Abbildung wird dargestellt, welche Quellen (Stadtteile/Wohnquartiere) sich innerhalb
des 5 km-Einzugsbereichs fir Erledigungen in der Innenstadt befinden (typischer Besorgungsradius fir
mehr als % aller mit dem Fahrrad zuriickgelegten Erledigungen - vgl. auch Kapitel 4.3),

Abbildung 4: Einzugsbereich Innenstadt (5 km - typischer Besorgungsradius).
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Die folgende Abbildung zeigt auf, welche Quellen (Stadtteile/Wohnquartiere) sich innerhalb des 5 km
Einzugsbereich der OPNV-Knoten Hauptbahnhof und Bf. Rémisches Theater befinden (die typische mit
dem Fahrrad zum und vom Bahnhof zurlickgelegte Strecke betragt bei 77% max. 10 km, sodass sich fiir
den Ausgangs- bzw. Zielort ca. die Halfte der Strecke ergibt Strecke — vgl. auch Kapitel 4.3).
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Abbildung 5: 5 km Einzugsbereich OPNV-Knoten Hauptbahnhof und Bf. Romisches Theater (typischer Pendlerradius bei kom-
biniertem Weg zur Arbeit mit Fahrrad und GPNV).
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Mit der folgenden Abbildung wird dargestellt, welche Quellen (Stadtteile/Wohnquartiere) sich innerhalb
des 10 km Einzugsbereichs zu den Arbeitsstatten bei Schott/ Gewerbegebiet Nord bzw. Gewerbegebiet
Hechtsheim befinden (typischer Pendlerradius fir mehr als 90% der mit dem Fahrrad zur Arbeits- oder

Fortbildungsstatte zurlickgelegten Strecke — vgl. auch Kapitel 4.3).

Abbildung 6: 10 km Einzugsbereiche zu Arbeitsstétten bei Schott / Gewerbegebiete Nord bzw. Gewerbegebiet Hechtsheim
(typischer Pendlerradius in blau bzw. magenta).

2.3 Stadtteil-ubergreifende Verbindungen

Im Folgenden sind die 17 Stadtteil-Ubergreifenden Verbindungen, welche aus den verschiedenen Diskus-
sionen und Analysen hervorgegangen sind. Die Verbindungen sind von West nach Ost und von Nord
nach Stid sortiert und haben jeweils eine eigene Farbe.

1. Finthen - Drais - Lerchenberg - Ober-Olm - Klein-Winternheim (Farbe Gelbgriin)
Budenheim - Gonsenheim - Bretzenheim - Hechtsheim - Laubenheim (Route Orange)

3. Mombach - Gonsenheim - Universitdt/Hochschule - Bretzenheim - Lerchenberg - Essenheim - Stade-
cken-Elsheim (Route Tiirkis)

4. Budenheim - Mombach - Hbf - Uniklinik - Oberstadt - Weisenau (Route Hellgriin)

14
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Wiesbaden - Industriegebiet Mombach - Neustadt - Altstadt - Weisenau — Laubenheim — Bodenheim
(Route Dunkelblau)
Mombach - Hartenberg - Universitat - Bretzenheim - Marienborn - Nieder-Olm (Route Indigo)
Wiesbaden - Neustadt-Ring - Hbf - Bretzenheim - Ebersheim (Route Violett)
(Amoneburg) - Kaisertor - Uniklinik - Oberstadt - Hechtsheim - Messe / Ebersheim (Route Rot)

Zollhafen - Rheinufer Neustadt/Altstadt - Rheinufer Weisenau/Laubenheim - Nackenheim (gleichzei-
tig Rheinland-Pfalz Rheinuferradweg) (Route Graugriin)

. Altstadt - Oberstadt- Hechtsheim (Farbe Petrol)
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Finthen - Gonsenheim - Neustadt - Innenstadt (Route Gelb)

Finthen - Gonsenheim - Miinchfeld - Universitat - Hbf - Innenstadt - Gustavsburg (Route Schwarz)
Ingelheim - Finthen/Drais - Uni - Innenstadt - Kastel (Route Dunkelbraun)

Hochschule/Universitit - Zahlbach - Uniklinik - Weisenau (Farbe Fuchsia)

Uniklinik — Altstadt - Kastel - Erbenheim (Farbe Lachs)

Drais - Bretzenheim - Oberstadt - Altstadt (Farbe Dunkelgriin)

Lerchenberg - Bretzenheim - Hechtsheim (- Einbindung GroRRberg) - Weisenau (Farbe Oliv)

Die Verbindungen, die sich weit aullerhalb des Stadtgebiets befinden, sind gepunktet dargestellt, da
diese zwar bedeutsam sind, jedoch vorrangig im Verantwortungsgebiet der umliegenden Stadte und
Kreise liegen.

Die Briickenverbindungen Kaiserbriicke und Stdbriicke sind mit einer zusatzlichen gepunkteten Linie
versehen, da Kapazititserweiterungen z.B. durch einen zusatzlichen FuR/Radweg auf der jeweils ande-
ren Brickenseite erforderlich sind. Aus gleichem Grund ist am Kaisertor eine noch nicht existierende,

aber an dieser Stelle evtl. mogliche, zusatzliche FuR-/Radwegbriicke eingetragen. Dies wirde die zu ge-
ringe Kapazitat durch die Enge des Birgersteigs auf der Theodor-Heuss-Briicke fiir FuRganger*innen und
Radfahrer*innen entlasten.

Der folgenden Grafiken zeigen auf, wie:

1) Die 17 mit dem Mapathon konzipierten Stadtteil-tbergreifenden Verbindungen lber das Stadt-
gebiet verteilt sind und wo sich die Ubergénge zu den Nachbargemeinden befinden,

2) wie die im Mapathon ermittelten Ziele von den 17 Stadtteil-Ubergreifenden Verbindungen er-
reicht werden,

3) die Quellen/Wohnquartiere von den 17 Stadtteil-tibergreifenden Verbindungen erreicht wer-
den,

4) das entstandene wiinschenswerte Radwegenetz in Mainz in das regionale und tberregionale
Radwegenetz eingebunden werden kann.
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Abbildung 8: Relevante Ziele sowie des wiinschenswerten Radwegenetzes.
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Abbildung 10: Mogliche Einbindung des wiinschenswerten Radwegenetzes in das regionale und liberregionale Radwegenetz.
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2.4 Luckenschliisse und Anbindungen

Um die Stadtteil-tbergreifenden Verbindungen zu einem engmaschigeren Netz zu ergdanzen, wurden LU-

ckenschliisse mit in das Radwegenetz aufgenommen. Diese sind in gestrichelter Form und in den beiden

Farben der angrenzenden Stadtteil-tUbergreifenden Verbindungen in die Karte aufgenommen.

Lickenschlisse und Stadteil-libergreifende Verbindungen geniigen in einzelnen wenigen Fallen noch

nicht, um alle Ziele an das Netz anzuschlieBen. Aus diesem Grund gibt es zusatzliche ,,Anbindungen”, die

einzelne Ziele an das Gesamtnetz anschlieSen. Die Liickenschliisse und Anbindungen sind im Folgenden

aufgelistet:

Luckenschluss Schiersteiner Briicke - Pendlerradweg Mainz/Ingelheim (Farben Hellgriin und Dunkel-
blau)

Luckenschluss Pendlerradweg Mainz/Ingelheim - Mombacher Kreisel (Farben Hellgriin und Turkis)
Anbindung Bhf Mombach (Farbe Hellgriin)

Lickenschluss Kaiserbriicke - Rheinallee (Farben Dunkelblau und Violett)

Luckenschluss Rheingauwall (Farben Gelb und Indigo)

Luckenschluss Erzberger StralRe (Farben Gelb und Turkis)

Lickenschluss am Gonsenheimer Wald (Farben Tirkis und Orange)

Lickenschluss Finthen - Gonsenheimer Wald (Farben Gelb und Orange)

Liickenschluss Miinchfeld - Hartenberg - Hbf Nord (Osteinunterfihrung) / Hbf West (Fahrradpark-
haus) (Farben Schwarz und Violett)

Lickenschluss Unterfiihrung Alicenplatz (Farben Violett und Rot)

Luckenschluss Hbf - Gartnergasse (Farben Violett und Schwarz)

Luckenschluss Binger StraRe - Am Linsenberg (Farben Violett und Hellgriin)

Lickenschluss Romerwall (Farben Schwarz und Hellgriin)

Lickenschluss HolzhofstraRe (Farben Dunkelblau und Schwarz)

Luckenschluss Finthen Ortsmitte - Sartoriusring (Farben Gelb und Schwarz)

Luckenschluss Drais - Gonsenheim (Farben Dunkelbraun und Turkis)

Anbindung Bhf Gonsenheim (Farben Dunkelbraun und Turkis)

Anbindung Layenhof (Farbe Dunkelbraun)

Lickenschluss Finthen - Gewerbegebiet Hechtsheim (Farben Dunkelbraun und Indigo)
Lickenschluss Umgehung Drais (Farben Dunkelbraun und Gelbgriin)

Lickenschluss Drais / Lerchenberg - Bretzenheim (Farben Oliv und Indigo)

Lickenschluss Lerchenberg - Bretzenheim (Farben Tiirkis und Dunkelgriin)

Lickenschluss Bretzenheim Ortszentrum - Koblenzer StraRe (Farben Tiirkis und Violett)
Lickenschluss Ausweichroute Zahlbacher Steige (Farben Violett und Fuchsia)
Luckenschluss Stadtpark (GottelmannstralRe - SalvatorstraRe) (Farben Hellgriin und Petrol)
Luckenschluss Stadtpark - Stidbriicke (Farben Hellgriin und Schwarz)

Lickenschluss Lerchenberg - Messe Hechtsheim (Farben Tirkis und Violett)

Lickenschluss Bretzenheim - Hechtsheim (Farben Dunkelgriin und Oliv)

Luckenschluss GroRberg — Weisenau (Farben Oliv und Dunkelblau)

Lickenschluss Laubenheim Bhf - Rhein Touristikroute (Farben Graugriin und Orange)
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2.5 Erlauterungen zu den Stadtteil-iibergreifenden Verbindungen
1. Finthen - Drais - Lerchenberg - Hechtsheim (Farbe Gelbgriin)

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.) den Finther Ortsteil Katzenberg mit Drais und den Arbeitspldtzen in Lerchenberg
b.) die Arbeitsplatze in Lerchenberg mit Ober-Olm, Klein-Winternheim und tber die Verbindung 6
Nieder-Olm

Insbesondere aufgrund des Gewerbegebiets in Lerchenberg (ZDF, Schott, VRM, Novo Nordisk) mit ca.
5.000 Beschaftigten wurde diese duBere (teilweise) Ringverbindung aufgenommen.

2. Budenheim - Gonsenheim - Bretzenheim - Hechtsheim - Laubenheim (Route Orange) zzgl. Liicken-
schluss am Gonsenheimer Wald, Liickenschluss Finthen - Gonsenheimer Wald, Liickenschluss Drais
- Gonsenheim und Liickenschluss Laubenheim Bhf - Rhein-Touristikroute

Diese Stadtteil-Ubergreifende Verbindung verknipft

a.) die Nachbargemeinde Budenheim mit ihrem Industriegebiet mit Gonsenheim sowie tber den
Lickenschluss Finthen - Gonsenheimer Wald mit Finthen und tiber die Verbindung 11 mit dem
Miinchfeld / Hartenberg

b.) das Naherholungsgebiet Gonsenheimer Wald (liber andere Stadtteil-Ubergreifende Verbindun-
gen) mit allen Stadtteilen und mit dem Liickenschluss Gonsenheimer Wald auch Mombach

c.) Gonsenheim (Ort und tiber den Liickenschluss Drais - Gonsenheim Einpendler*innen vom Bahn-
hof Gonsenheim) mit der Hochschule und dem westlichen Teil der Universitat (Uber die Verbin-
dung 9 bzw. 12) sowie weiter den Gewerbe- und Einkaufsgebieten an der Hans-Bockler-StrafRe
und Haifa-Allee in Bretzenheim und dem Gewerbegebiet an der Rheinhessenstrale in Hechts-
heim

d.) die FuRballarena mit den nordlichen und sudlichen Stadtteilen

e.) die Gewerbe- und Einkaufsgebieten an der Hans-Bockler-StraRe und Haifa-Allee in Bretzenheim
mit Hechtsheim (und, wegen der Topografie eingeschrankt, mit Laubenheim, Bhf Laubenheim
und Ginsheim)

f.) das Gewerbegebiet an der RheinhessenstralRe in Hechtsheim mit dem Ortskern von Hechtsheim
(und wegen der Topografie eingeschrankt mit Laubenheim, Bhf Laubenheim und Ginsheim)

Diese Verbindung ist als erste dulSere Ringverbindung konzipiert.

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung erschlieBt auch weitere Ziele liber andere Stadtteil-Gbergrei-
fende Verbindungen:

a.) Verbindung 11: Finthen - Gonsenheim - Neustadt - Innenstadt (Route Gelb) zur Erreichung des
Gonsenheimer Walds aus Finthen (liber Liickenschluss Finthen - Gonsenheimer Wald) und der
Neustadt
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c.)

d.)

e.)

£.)

g.)
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Verbindung 12. Finthen - Gonsenheim - Miinchfeld - Uni - Hbf - Innenstadt - Gustavsburg (Route
Schwarz) zur Erreichung des Gonsenheimer Walds aus Hartenberg, Miinchfeld, Oberstadt, Alt-
stadt
Verbindung 14: Hochschule/Universitat - Zahlbach - Uniklinik - Weisenau (Route Fuchsia) zur Er-
reichung der wichtigen Zielcluster Hochschule/Universitat und Kliniken in der Oberstadt / BioN-
Tech
Verbindung 6: Mombach - Hartenberg - Uni - Bretzenheim — Marienborn — Nieder-Olm (Route
Indigo) zur Erreichung von Marienborn, Klein-Winternheim und Nieder-Olm
Verbindung 7. Wiesbaden - Neustadt-Ring - Hbf - Bretzenheim - Ebersheim (Route Lila) und Ver-
bindung 8: (Amdneburg) - Kaisertor - Uniklinik - Oberstadt - Hechtsheim - Messe/Ebersheim
(Route Rot) zur Erreichung von Ebersheim
Verbindung 5: Wiesbaden - Industriegebiet Mombach - Neustadt - Altstadt - Weisenau - Lauben-

heim- Bodenheim (Route Dunkelblau) zur Erreichung von Bodenheim
Uber den Liickenschluss Laubenheim Bhf - Rhein Touristikroute zur Erreichung von Ginsheim

3. Mombach - Gonsenheim - Bretzenheim - Lerchenberg — Essenheim (Route Tiirkis) zzgl. Liicken-

schluss Erzberger StraRe, Liickenschluss Gonsenheimer Wald, Liickenschluss Drais — Gonsenheim,

Liickenschluss Bretzenheim Ortszentrum - Koblenzer StraBe und Liickenschluss Lerchenberg -

Messe Hechtsheim

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.)

b.)

c.)

d.)

e.)

f.)

g.)

h.)

Mombach mit Gonsenheim (tlw. liber den Liickenschluss am Gonsenheimer Wald bzw. die Ver-
bindungen 10 und 11)

Gonsenheim (Ort und UGber den Liickenschluss Drais - Gonsenheim den Bahnhof) mit den Gewer-
begebieten im Minchfeld und der Hochschule sowie dem westlichen Teil der Universitat
Gonsenheim mit den Arbeitsstdtten in Lerchenberg und (iber den Lickenschluss Drais — Gonsen-
heim mit Drais

die Gewerbegebiete im Miinchfeld, die Hochschule sowie den westlichen Teil der Universitat
(Uber den Liickenschluss Bretzenheim Ortszentrum - Koblenzer Stralle) mit Bretzenheim

die Gewerbegebiete im Miinchfeld, die Hochschule sowie den westlichen Teil der Universitat
mit Lerchenberg

Lerchenberg mit den Gewerbe- und Einkaufsgebieten an der Hans-Bockler-StralRe und Haifa-Al-
lee in Bretzenheim

Lerchenberg tber den Liickenschluss Lerchenberg - Messe Hechtsheim mit Klein-Winternheim
und dem Gewerbegebiet Messe

die westlich gelegenen Nachbargemeinden Stadecken-Elsheim und Essenheim mit den Arbeits-
statten in Lerchenberg und der (ibrigen Stadt

Die Gewerbegebiete im Miinchfeld mit Coface, Aareon, Dt. Bundesbank, HDI mit ca. 1.500 Beschaftig-
ten, die Hochschule/Universitat mit ca. 10.000 Beschaftigten und 36.000 Studierenden sowie das Ge-
werbegebiet auf dem Lerchenberg (ZDF, Schott, VRM, Novo Nordisk) mit ca. 5.000 Beschaftigten ma-
chen diese Verbindung zu einer weiteren wichtigen Nord-Sid-Verbindung.
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Diese Stadtteil-lUbergreifende Verbindung erschlieft auch weitere Ziele liber andere Stadtteil-libergrei-

fende Verbindungen:

a.) Verbindung 11: Finthen - Gonsenheim - Neustadt - Innenstadt (Route Gelb) zur Erreichung der

Innenstadt aus den Wohnbezirken in Gonsenheim tber Universitdt West und Hbf

b.) Verbindung 2: Budenheim - Gonsenheim - Bretzenheim - Hechtsheim - Laubenheim (Route

Orange) zur Erreichung der siid-6stlichen Stadtteile Hechtsheim mit seinen Gewerbegebieten

c.) Verbindung 1: Finthen - Drais - Lerchenberg - Hechtsheim (Route Gelbgriin) zur Erreichung der

Arbeitsstatten in Lerchenberg aus Ober-Olm, Klein-Winternheim und tber Verbindung 6 Nieder-

Olm

4. Budenheim - Mombach - Hbf - Uniklinik - Oberstadt - Weisenau (Route Hellgriin) zzgl. Liicken-
schluss Schiersteiner Briicke - Pendlerradweg Mainz/Ingelheim, Liickenschluss Pendlerradweg
Mainz/Ingelheim - Mombacher Kreisel, Liickenschluss Binger StraBe - Am Linsenberg, Liicken-
schluss Romerwall, Liickenschluss Stadtpark — Siidbriicke und Liickenschluss Stadtpark (Gottel-

mannstrafe - Salvatorstrae)

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.)
b.)
c)
d.)
e.)

f)
g.)

h.)

die Nachbargemeinden Ingelheim, Heidesheim, Uhlerborn und Budenheim lber den Uberregio-
nalen Pendlerradweg von Norden her mit der Schiersteiner Briicke und dem Norden von Mainz
Mombach (Ort, Bahnhof und Gewerbegebiet) mit dem Gewerbegebiet entlang dem nordlichen
Gleisvorfeld und dem Hauptbahnhof

Mombach mit dem Hauptbahnhof West und weiter (liber den Lickenschluss Binger Stralle - Am
Linsenberg) mit der Uniklinik, KKM und BioNTech

den Hauptbahnhof als Eingangstor fiir Pendler*innen tiber den Liickenschluss Binger Stral3e -
Am Linsenberg mit den Kliniken in der Oberstadt sowie dem dortigen Gymnasium und BioNTech
den Hauptbahnhof mit dem Gewerbegebiet Mombach und der Halle 45

die Kliniken in der Oberstadt sowie das dortige Gymnasium und BioNTech mit Weisenau

die Kliniken in der Oberstadt sowie das dortige Gymnasium und BioNTech liber den Liicken-
schluss Romerwall mit den nordwestlichen Stadtteilen Finthen/Gonsenheim/Hartenberg und
Miinchfeld

die Kliniken in der Oberstadt und BioNTech tber den Liickenschluss Stadtpark — Stdbricke mit
Ginsheim-Gustavsburg

Weisenau Uber den Lickenschluss Stadtpark (Gottelmannstralle — SalvatorstraRe) mit dem
Bahnhof Romisches Theater und der Innenstadt

Mit der Anbindung der beiden Klinken und der BioNTech ist diese Verbindung fiir ca. 11.000 Beschaf-
tigte und zahlreiche Besucher*innen bedeutsam.

Diese Stadtteil-Ubergreifende Verbindung erschlieBt auch weitere Ziele liber andere Stadtteil-Gbergrei-

fende Verbindungen:

a.)

Mombach (Ort und Bhf) lGber die Verbindungen 3 (KreuzstraBe) und 6 (Zwerchallee) mit dem
Gewerbe- und Einkaufsgebiet entlang der Rheinallee, dem Industriehafen sowie neu am Zollha-
fen
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b.) Mombach (Ort und Bhf) tiber die Verbindung 6 mit dem Hartenberg und dem dortigen Gewerbe
bzw. Berufsschulen sowie weiter mit der Universitat
c.) Verbindung 6: Mombach - Hartenberg - Uni - Bretzenheim - Marienborn - Nieder Olm (Route
Indigo) zur Erreichung des Hartenberg und des dortigen Gewerbes bzw. der Berufsschulen
d.) Verbindung 7: Wiesbaden - Neustadt-Ring — Hbf - Bretzenheim — Ebersheim (Route Violett) und
Verbindung 8: (Amoneburg) - Kaisertor - Uniklinik - Oberstadt - Hechtsheim — Messe (Route Rot)
und Verbindung 10: Altstadt - Oberstadt- Hechtsheim (Farbe Petrol) zur Erreichung der Ziele in
Hechtsheim

5. Wiesbaden - Industriegebiet Mombach - Neustadt - Altstadt - Weisenau — Laubenheim — Boden-
heim (Route Dunkelblau) zzgl. Liickenschluss Schiersteiner Briicke - Pendlerradweg Mainz/Ingel-
heim

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.) Wiesbaden Uber die Schiersteiner Briicke mit dem Mainzer Norden sowie Uiber den Schiersteiner
Briicke - Pendlerradweg Mainz/Ingelheim mit den im Norden angrenzenden Gemeinden

b.) das Gewerbe- und Einkaufsgebiet entlang der Rheinallee sowie neu am Zollhafen mit Wiesbaden
und den im Norden angrenzenden Gemeinden als auch mit den sidlich gelegenen Stadtteilen
bzw. Kastel/Kostheim

c.) den Norden von Mainz mit dem Siiden auf direktem Weg und unter Vermeidung der stark auch
von FuBgadnger*innen genutzten Rheinuferstrecke

d.) den Bahnhof Rémisches Theater liber den Liickenschluss Holzhofstralle mit der Nord-Siid-Ver-
bindung

e.) die stdlich gelegenen Stadtteile (Weisenau/Laubenheim) und siidlich angrenzenden Gemeinden
(Bodenheim, Nackenheim) sowie Ginsheim/Gustavsburg mit der Innenstadt und dem Mainzer

Norden.

Nur das Geldande am und nahe dem Rhein ist eben und daher fiir eine schnelle Verbindung zwischen
dem Norden und Stiden von Mainz geeignet. Da die Flache direkt am Ufer auch als Freizeit- und Event-
flache genutzt wird und teilweise bei Hochwasser iberschwemmt wird, muss es eine parallele Radver-
bindung stadtseitig geben. Nur so kann eine schnelle Verbindung von Nord nach Siid ermdoglicht werden
und die Innenstadt von beiden Seiten komfortabel erreicht werden. Im Stiden kommt hinzu, dass der
Uferradweg durch die Bahnlinie bis auf einen Ubergang in Weisenau und eine Unterfiihrung in Lauben-
heim getrennt von den Wohngebieten in Weisenau und der Ortsmitte von Laubenheim liegt.

Zur Umsetzung dieser Verbindung kann nur abschnittsweise ein bereits vorhandener Radweg genutzt
werden, der dann aber ausgebaut werden muss. Dem Projektteam ist bewusst, dass sowohlim Norden
(Abschnitt Kaiser-Karl-Ring bis Mombacher Kreisel) als auch im Stden (Rheinstrale und Weisenauer
bzw. Wormser StraRe) der Radverkehr um Flachen mit dem Kfz- und Busverkehr konkurriert. Hier wird
detailliertere Planungsarbeit zu leisten sein.

Zwischen Wiesbaden und Mainz pendeln taglich ca. 9.000 Personen zu ihrem Arbeitsplatz auf der jeweils
anderen Rheinseite. Hinzu kommen Pendler*innen aus Ingelheim, Heidesheim, Uhlerborn und Buden-
heim, die nach Wiesbaden pendeln. Mit dieser Stadtteil-Ubergreifenden Verbindung und dem
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Luckenschluss Schiersteiner Briicke - Pendlerradweg Mainz/Ingelheim ist die Schiersteiner Briicke in das
Uberregionale und Stadtteil-Gbergreifende Radverbindungsnetz eingebunden.

Diese Stadtteil-Ubergreifende Verbindung durchquert als ersten Zielcluster das Gewerbe- und Einkaufs-
gebiet entlang der Rheinallee sowie neu am Zollhafen mit vielen Firmen (KKM, Schott, Kbbig, Wer-
ner&Mertz, MVG, LBBW) sowie einigen Einkaufsgeschaften (Fahrrad Frantz, Bauhaus, Kaufland, Auto-
handler).

Ill

Mit dem ,,Behérdenviertel” und dem Brandzentrum fiihrt diese Verbindung durch ein weiteres Cluster

mit vielen Arbeitsstatten und Einkaufsmoglichkeiten.

Sudlich der Innenstadt passiert diese Verbindung mit dem Fort Malakoff, einigen Arbeitsstatten und Ein-
kaufsmoglichkeiten sowie Kultureinrichtungen, einer privaten Universitat und einem grofRen Kino wei-
tere wichtige Ziele.

Als zentrale Nord-Sid-Achse (neben der Verbindung 9. Entlang dem Rheinufer) ist diese Stadtteil-liber-
greifende Verbindung von Nord nach Sid mit vielen weiteren Stadtteil-libergreifenden Verbindungen
verknipft, um auf der Nord-Siid-Achse eine schnelle Durchquerung des Stadtzentrums zu ermdglichen:

a.) Verbindung 6: Wiesbaden - Neustadt-Ring — Hbf - Bretzenheim — Ebersheim (Route Violett)

b.) Verbindung 9: Zollhafen - Rheinufer Neustadt/Altstadt - Rheinufer Weisenau/Laubenheim - Na-
ckenheim (gleichzeitig Rheinland-Pfalz Rheinuferradweg) (Route Graugrin)

c.) Verbindung 8: (Amo6neburg) - Kaisertor - Uniklinik - Oberstadt - Hechtsheim — Messe / Ebers-
heim (Route Rot)

d.) Verbindung 15: Uniklinik — Altstadt — Kastel — Erbenheim (Farbe Lachs)

e.) Verbindung 10: Altstadt - Oberstadt- Hechtsheim (Farbe Petrol)

f.) Verbindung 14: Hochschule/Universitat - Zahlbach - Uniklinik - Weisenau (Route Fuchsia)

g.) Verbindung 17: Lerchenberg - Bretzenheim - Hechtsheim (-GroRberg) — Weisenau (Farbe Oliv)

h.) Verbindung 2: Budenheim - Gonsenheim - Bretzenheim - Hechtsheim — Laubenheim (Route
Orange)

6. Mombach - Hartenberg - Uni - Bretzenheim — Marienborn — Nieder-Olm (Route Indigo) zzgl. Lii-
ckenschluss Rheingauwall, Liickenschluss Hartenberg - Hbf Nord/Hbf West, Liickenschluss
Drais/Lerchenberg - Bretzenheim und Liickenschluss Bretzenheim-Ortsmitte — Koblenzer StraBe

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.) das Gewerbe- und Einkaufsgebiet entlang der Rheinallee, am Industriehafen sowie neu am Zoll-
hafen lber die Zwerchallee mit Mombach/Gonsenheim, Hartenberg und Miinchfeld (liber den
Lickenschluss Minchfeld - Hartenberg - Hbf Nord (Osteinunterfiihrung) / Hbf West

b.) Hartenberg mit der Universitat

c.) Uber den Lickenschluss Rheingauwall Hartenberg / Miinchfeld mit der Schott Hauptverwaltung

d.) das Berufsschulzentrum und das Gewerbegebiet um SWR und Dt. Telekom mit allen nérdlichen
und siidlichen Stadtteilen sowie Gber den Liickenschluss Miinchfeld - Hartenberg - Hbf Nord
(Osteinunterfiihrung) bzw. Hbf West mit dem Bahnhof und der Innenstadt

e.) die Universitat (Ostseite) mit Bretzenheim
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Bretzenheim und Marienborn mit den Gewerbe- und Einkaufsgebieten an der Hans-Bockler-
StraRe und Haifa-Allee in Bretzenheim

Bretzenheim mit Marienborn (Ort und Bhf) und den siid-westlich gelegenen Nachbargemeinden
Klein-Winternheim und Nieder-Olm

Diese Verbindung erschlieRt neben dem Gewerbegebiet Nord an der Rheinallee mit dem Berufsschul-

zentrum auf dem Hartenberg mit ca. 3.000 Schiler*innen und 300 Lehrkraften zusammen mit den Ar-

beitsstatten beim SWR und der Dt. Telekom sowie den Gewerbe- und Einkaufsgebieten an der Hans-

Bockler-StraRe und Haifa-Allee in Bretzenheim zwei weitere wichtige Zielcluster.

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung erschlieRt auch weitere Ziele iber andere Stadtteil-Gbergrei-

fende Verbindungen:

a.)

b.)

d.)

Verbindung 5. Wiesbaden - Industriegebiet Mombach - Neustadt - Altstadt - Weisenau - Lauben-
heim- Bodenheim (Route Dunkelblau) und Verbindung 3. Budenheim - Mombach - Hbf - Unikli-
nik - Oberstadt - Weisenau (Route Hellgriin) zur Erreichung von Wiesbaden Uber Schiersteiner
Briicke aus Hartenberg

Verbindung 11: Finthen - Gonsenheim - Neustadt — Innenstadt (Route Gelb) zur Anbindung
Finthen/Gonsenheim/Mombach an die Kaiserbriicke nach Wiesbaden

Luckenschluss Drais/Lerchenberg — Bretzenheim zur Verbindung Hartenberg mit Drais und Ler-
chenberg

Lickenschluss Bretzenheim Ortszentrum — Koblenzer StraRe zur Erreichung von Lerchenberg,
Essenheim, Stadecken-Elsheim

7. Wiesbaden - Neustadt-Ring — Hbf - Bretzenheim — Ebersheim (Route Violett) zzgl. Liickenschluss
Kaiserbriicke — Rheinallee

Diese Stadtteil-Ubergreifende Verbindung verknipft

a.)
b.)
c)
d.)
e.)

f.)

g.)

Wiesbaden Uber die Kaiserbriicke mit der Neustadt

Die Neustadt mit dem Hauptbahnhof

Den Hauptbahnhof mit Bretzenheim

Bretzenheim mit dem westlichen Rand des Gewerbegebiets Rheinhessenstralle in Hechtsheim,
dem Gewerbegebiet an der Messe und Ebersheim

Hbf und Neustadt mit Lerchenberg (liber den Liickenschluss Bretzenheim Ortszentrum - Koblen-
zer StraRe und die Verbindung 3)

Finthen/Gonsenheim/Mombach nach Wiesbaden Gber den Liickenschluss Kaiserbriicke —
Rheinallee

Ebersheim mit der Innenstadt, iber die Verbindungen 2 und 3 mit der Universitat und die Ver-
bindung 14 mit der Universitatsklinik

Die Radpendler*innen nach Wiesbaden, welche die Kaiserbriicke nutzen, kommen aus den westlichen

und stdlichen Stadtteilen sowie der Innenstadt, um ihre Ziele im Gewerbegebiet Biebrich/Améneburg

oder dem Stadtzentrum von Wiesbaden zu erreichen.
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Fir die Radpendler*innen aus Finthen/Gonsenheim/Mombach ist der Liickenschluss Kaiserbriicke -
Rheinallee bedeutsam. Dem Projektteam ist bewusst, dass an dieser Stelle zuséatzlich zur Errichtung der
Spindel eine Briicke tiber das Zubringergleis zum Containerhafen zu ,Am FloBhafen/Obere AustraRe”

gebaut werden miisste. Dies bedeutet eine erhebliche Abkiirzung, da der Umweg tiber das Zollhafenge-
biet entfallen kann.

Flr die Radpendler*innen aus den stdlichen Stadtteilen und der Innenstadt ist seit der Anbindung der
Hafenbahn zum Containerterminal die bis dahin direkte Verbindung tber die ,,Obere Australle” in Rich-
tung Mombach gekappt. Eine Fortfiihrung des Radweges entlang dem Verlauf der Eisenbahnlinie (Uber
die zum Rhein parallelen Gleise) bis zu ,,Obere AustraBe” oder zu ,,Am FloBhafen” kdnnte hier eine deut-
lich attraktivere Verbindung Richtung Mombach ergeben. Gegebenenfalls konnte auch so die problema-
tische Situation an der Inge-Reitz-StraRe umgangen werden. Hier stellen die StraBenbahngleise auf der
Fahrbahn eine groRe Gefahr fiir Radfahrende dar.

Diese Stadtteil-Ubergreifende Verbindung ist weiterhin flir die Auspendler*innen tUber den Hauptbahn-
hof, die aus der Neustadt oder aus Bretzenheim, Marienborn und Lerchenberg kommen, von Bedeu-
tung.

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung passiert auerdem die IGS Bretzenheim und bietet Gber die
Verbindung 2 Zugang zu den Gewerbe- und Einkaufsgebieten an der Hans-Bbckler-Stralle und Haifa-Al-
lee.

Sie tangiert weiterhin den westlichen Rand des Gewerbegebiets an der RheinhessenstralRe in Hechts-
heim sowie das Gewerbegebiet an der Messe und ist somit die direkte Verbindung aus der Neustadt,
Hartenberg und Bretzenheim zu diesen Gewerbegebieten. An dieser Stelle ist es wichtig, dass das Ge-
werbegebiet flr Radfahrer von dieser Route aus, sprich von Westen her, umfangreich erreichbar ist.
Dazu sind aufgrund der Hohenunterschiede ein héherer (siidwestlicher) und ein niedriger (nordwestli-
cher) Zugang sinnvoll*. An dieser Stelle muss sichergestellt werden, dass Platz fiir zwei Radwege einge-
plant wird. Falls die Grundstiicke schon liickenlos vergeben sind, miissten so rasch wie moglich entspre-
chende Streifen zuriickgekauft werden.

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung bietet die kiirzeste, wenn auch topografisch nicht einfachste
Verbindung von Ebersheim (iber Bretzenheim zum Hauptbahnhof, zum Hartenberg und der Neustadt.

8. (Amodneburg) - Kaisertor - Uniklinik - Oberstadt - Hechtsheim — Messe (Route Rot) zzgl. Liicken-
schluss Hechtsheim - GroBberg - Weisenau

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.) Amoneburg/Kastel mit dem Kaisertor visionar liber eine neue Briicke ausschlieBlich fur FuBgan-
ger*innen und Radfahrer*innen
b.) Die Neustadt liber den Alicenplatz mit der Oberstadt

4 Aus Griinden der Ubersichtlichkeit ist in dem aktuellen Hauptnetz nur eine einzelne Verbindung zwischen dem
Gewerbegebiet und der Route 7 liber die Route 8 dargestellt. In der Ebene , Weitere Anregungen” sind jedoch
mogliche Wegefiihrungen fir eine nérdliche und sidliche Anbindung eingetragen.
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c.) Die Oberstadt mit Hechtsheim und den dortigen Gewerbegebieten bzw. tGber die Militarstrale
mit Ebersheim

Dem Projektteam ist bewusst, dass eine zusétzliche Briicke Gber den Rhein fiir FuRganger*innen und
Radfahrer*innen einen erheblichen Aufwand darstellt. Sie wiirde allerdings stark zur Entlastung der The-
odor-Heuss-Briicke beitragen.

Richtung Hechtsheim entspricht der Verlauf der Verbindung der heute schon bestehenden Stadtteil-
route. Wir schlagen jedoch vor, in Hechtsheim zur Anbindung des groBen Gewerbegebiets an der Rhein-
hessenstralle mit vielen Firmen (Coherent, Dilas, Phytec, Kiihne&Nagel etc.) und sicherlich mehr als
1.500 Arbeitsplatzen auf diese zu verzweigen und bis zum neuen Gewerbe- und Einkaufsgebiet rund um
die Messe zu verlangern. Ein zweiter Zweig fiihrt Gber die MilitarstraBe nach Ebersheim. Diese Strecke
nach Ebersheim hat weniger Hohenmeter als die Verbindung Gber Bretzenheim oder die Verbindung
Uber das Gewerbegebiet Hechtsheim.

Insbesondere an der Stelle, an welcher die RheinhessenstraRe die A60 Giberquert, sind AusbaumaRnah-
men noétig, um komfortable Radverbindungen in alle vier Richtungen zu erméglichen.

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung erschlieRt auch weitere Ziele iber andere Stadtteil-Gbergrei-
fende Verbindungen:

a.) Verbindung 13: Ingelheim - Finthen/Drais - Uni - Innenstadt — Kastel (Route Dunkelbraun) zur
Erreichung der Neustadt aus den westlichen Vororten

b.) Verbindung 7: Wiesbaden - Neustadt-Ring — Hbf - Bretzenheim — Ebersheim (Route Violett) zur
Erreichung der siidwestlichen Vororte aus der Neustadt

9. Zollhafen - Rheinufer Neustadt/Altstadt - Rheinufer Weisenau/Laubenheim - Nackenheim (gleich-
zeitig Rheinland-Pfalz Rheinuferradweg) (Route Graugriin)

Diese Stadtteil-Ubergreifende Verbindung verknipft

a.) Das Zollhafengebiet mit Gewerbe und Wohnflachen mit der Innenstadt, Kastel und den sudli-
chen Stadtteilen

b.) ErschlieRt die Freizeitstatten entlang dem Mainzer Rheinufer

c.) Das slidlich gelegene Nackenheim mit Mainz

Diese Verbindung ist fiir viele Radfahrer*innen derzeit die einzige direkte Nord-Siid-Verbindung, da die
Verbindung 5 auf vielen Abschnitten keine sichere Radverkehrsinfrastruktur bietet. Sie ist heute auch
der wesentliche Zubringer zur Kaiserbriicke von Siiden her.

Im Gegensatz zu Verbindung 5 verlauft sie so nah wie moglich am Rhein und erschlieBt damit Freizeit-
statten am Rhein und bietet ein attraktives Ambiente fir Tourismus-Radler*innen.

Mit den Verbindungen 5 und 9 wiirden dementsprechend sowohl flir Tourismus-Radler*innen, als auch
fir Pendler*innen direkte Verbindungen am Rhein zur Verfiigung stehen. Fir Situationen, in denen eine
der Verbindungen durch Bauarbeiten, Festlichkeiten etc. blockiert ist, kann die andere Strecke dann
auch als Ausweichmoglichkeit dienen.
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10. Altstadt - Oberstadt- Hechtsheim (Farbe Petrol)

Diese Stadtteil-Ubergreifende Verbindung verkniipft

a.) Die Altstadt und die Stidseite des Bahnhofs Romisches Theater mit den Wohn- und Gewerbege-
bieten an der Hechtsheimer Stralle.

b.) Die Wohngebiete auf der Hechtsheimer Hohe mit der Innenstadt

c.) Uber die Verbindung 17: Lerchenberg - Bretzenheim - Hechtsheim (- Anbindung GroRberg) -
Weisenau (Farbe Oliv) die Wohngebiete auf dem GroBberg mit dem Bhf Romisches Theater und
der Innenstadt

Diese Verbindung hat vor allem fiir Auspendler*innen tber den Bahnhof Rémisches Theater eine groRRe
Bedeutung (vor allem fiir das neue Wohngebiet Heiligkreuzviertel).

11. Finthen - Gonsenheim - Neustadt — Innenstadt (Route Gelb) zzgl. Liickenschluss Finthen - Sartori-
usring, Liickenschluss Finthen - Gonsenheimer Wald und Liickenschluss Erzbergerstrafle

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.) Uber den Lickenschluss Finthen - Sartoriusring das Wohngebiet Sartoriusring mit dem Ortszent-
rum Finthen

b.) Finthen mit Gonsenheim und lGber den Liickenschluss Finthen - Gonsenheimer Wald mit dem
Gonsenheimer Wald

c.) Gonsenheim (liber die Verbindungen 6 und 7) mit dem Gewerbe- und Einkaufsgebiet entlang
der Rheinallee sowie neu am Zollhafen, der Schott Hauptverwaltung, dem Bahnhof Nord, der
Kaiserbriicke und der Neustadt

d.) Uber den Lickenschluss Erzbergerstrale das Gebiet rund um das Schwimmbad mit der Neustadt

e.) Uber die Verbindung 4 Mombach mit der Neustadt und der Innenstadt

f.) die Neustadt mit der Innenstadt

Da diese Verbindung den Hartenberg vermeidet, stellt sie flir Gonsenheim eine leichter zu fahrende Ver-
bindung in die Innenstadt dar. Flir Mombach und die Neustadt ist diese Verbindung die zentrale Route
zur Innenstadt.

Dem Projektteam ist bewusst, dass die Streckenfiihrung auf der Poststralle, Gonsenheimer StraRe und
Finther LandstralRe wegen der engen Platzverhéltnisse problematisch ist. Entsprechend wird detaillier-
tere Planungsarbeit zu leisten sein. Gleiches gilt fiir die Durchfahrung von Gonsenheim. Die Breite
StraRRe scheidet wegen der Gefahr der StraRenbahnschienen als Wegstrecke aus. Siidlich bietet sich die
SchulstraRe an. Die Mehrheit der Bevolkerung wohnt nordlich der Breiten StralRe, weshalb zusatzlich die
parallele Route liber die Gerhard-Hauptmann- und Canisiusstralle ausgewiesen ist. Auch hier wird de-
tailliertere Planungsarbeit zu leisten sein.

An der Bruchspitze und innerhalb der Neustadt verlduft die Verbindung auf der geplanten FahrradstraRe
(Hartmiihlenweg, Moltkestralle, Hindenburgstralie).

Zur Anbindung des Liickenschluss Erzberger StraRe wird ein neuer Ubergang oder Unterfiihrung zur
FahrradstraRe auf dem Hartmihlenweg erforderlich sein, da der Radweg entlang dem Schiitzenweg ins-
besondere an der Kreuzung Turmstralle nicht den Standards entspricht.
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Hinzu kommt, dass ein zusatzlicher Ubergang fiir Radler auch fiir FuRgénger den Bahnhof Waggonfabrik

besser anschlieBen wiirde. Ein Umsteigen zwischen der Bahn und der StraRenbahn an dieser Stelle
wirde damit ermdglicht.

12. Finthen - Gonsenheim - Miinchfeld - Uni - Hbf - Innenstadt - Gustavsburg (Route Schwarz) zzgl. Lii-
ckenschluss Hartenberg - Hbf Nord, Liickenschluss Hartenberg - Binger StraBe / Hbf und Liicken-
schluss Hbf - Gartnergasse

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.) die beiden Ortsteile Sartoriusring und Katzenberg in Finthen mit (Alt-)Gonsenheim

b.) den Ortsteil Sartoriusring Gber den Liickenschluss Sartoriusring — Finthen Ortszentrum mit dem
Finther Ortszentrum und (iiber die Verbindung 1) Drais/Lerchenberg

c.) (Alt-)Gonsenheim und (liber die Verbindungen 2 und 3) die {ibrigen Teile Gonsenheims mit dem
Minchfeld, der Universitat und dem Hbf/der Innenstadt

d.) (Alt-)Gonsenheim und (Uber die Verbindungen 2 und 3) die librigen Teile Gonsenheims iber den
Luckenschluss Hartenberg - Hbf Nord oder Liickenschluss Hartenberg - Binger StralRe / Hbf oder
Uber die Universitat mit der Innenstadt sowie weiter tGber den Liickenschluss Romerwall und die
Verbindung 4 mit der Oberstadt (Kliniken und BioNTech)

e.) den Hbf West und Nord tiber den Liickenschluss Hartenberg - Hbf Nord bzw. Liickenschluss Har-
tenberg - Binger StralRe / Hbf mit den Arbeits- und Ausbildungsstatten auf dem Hartenberg

f.) den Hauptbahnhof (Ausgang Ost) Uber den Liickenschluss Hbf - Gartnergasse mit der Innen-
stadt.

g.) die Innenstadt mit dem Bhf Romisches Theater und die rechtsrheinische Nachbargemeinde
Ginsheim-Gustavsburg

Diese Verbindung ist die maligebliche stadtseitige Durchquerung der Innenstadt in oder aus Richtung
Studen bzw. Nordwesten.

Mit der Wegfihrung nérdlich des Urnenfriedhofs, Am Taubertsberg und Eduard-Frank-Strale soll eine
alternative und parallele Wegfiihrung zur Entlastung der stark belasteten Verbindung Hbf/Universitat
(Verbindung 13) aufgezeigt werden. Die parallele Wegfihrung in (Alt-)Gonsenheim ist der Enge und der
EinbahnstraBenfihrung geschuldet.

Des Weiteren ist zu beachten, dass die Verbindung tber die Eisenbahnbriicke zur rechtsrheinischen
Nachbargemeinde Ginsheim-Gustavsburg bereits beim jetzigen Radverkehr stark (iberlastet ist. Der
Bahnbetriebsweg lber die Briicke ist viel zu schmal. FuBganger und Radfahrer drangeln sich hier stets
aneinander vorbei. Somit bedarf es hier einer deutlichen Kapazitidtserweiterung — sei es als Wegverbrei-
terung oder eine neue eigenstandige Briicke. Diese musste u.a. auf Mainzer Seite eine gut befahrbare
Hinflihrung bekommen.

13. Ingelheim - Finthen/Drais - Uni - Innenstadt — Kastel (Route Dunkelbraun) zzgl. Liickenschluss
Finthen - Gewerbegebiet Hechtsheim

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft
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a.) die Nachbargemeinden Ingelheim und Wackernheim, den Layenhof und Finthen mit der Hoch-
schule/Universitat, dem Gewerbegebiet Miinchfeld, dem Hbf und der Innenstadt
b.) Finthen Uber den Liickenschluss Finthen - Gewerbegebiet Hechtsheim mit dem Gewerbe- und
Einkaufsgebieten an der Hans-Bockler-Stralle und Haifa-Allee in Bretzenheim sowie dem Gewer-
begebiet in Hechtsheim
c.) Finthen Gber den Liickenschluss Drais- Gonsenheim mit dem Bahnhof Gonsenheim und dem
dortigen Gewerbegebiet
d.) die Hochschule/Universitdt und das Gewerbegebiet Miinchfeld mit dem Hbf und der Innenstadt
e.) Gonsenheim (lber die Verbindung 12) mit der Hochschule/Universitat, Innenstadt und Ober-
stadt
f.) Drais mit dem Gewerbegebiet Minchfeld, der Hochschule/Universitat und der Innenstadt
g.) den Hbf mit den Arbeits- und Einkaufsstatten in der Innenstadt (tlw. Gber die Verbindungen 11
und 12)
h.) die Arbeits- und Einkaufsstatten in der Innenstadt mit Kastel und Kostheim

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung ist die zentrale West-Ost-Verbindung durch Mainz und von
erheblicher Bedeutung.

Viele der ca. 9.000 Einpendler*innen aus Wiesbaden diirften aus Kastel/Kostheim kommen und in der
Innenstadt, der Oberstadt (Kliniken), Hartenberg oder dem Miinchfeld (Gewerbegebiet, Hochschule/
Universitat) arbeiten und damit diese Verbindung nutzen.

Die Verbindung Hbf — Universitdt/Hochschule wird von vielen Studierenden genutzt.

Dem Projektteam ist bewusst, dass die Streckenfiihrung in Finthen und teilweise entlang der Saarstralle
derzeit nicht existiert. Hier wird detailliertere Planungsarbeit zu leisten sein.

14. Hochschule/Universitat - Zahlbach - Uniklinik — Weisenau (Farbe Fuchsia)
Diese Stadtteil-Ubergreifende Verbindung verknipft

a.) Hochschule/Universitat mit Zahlbach

b.) Zahlbach (lber die Verbindung 15) mit den Kliniken und BioNTech in der Oberstadt

c.) Hochschule/Universitat mit dem Schlesischen Viertel, Oberstadt und Weisenau

d.) Hochschule/Universitat (Uber die Verbindungen 15 und 4 sowie den Liickenschluss Stidbricke)
mit Gustavsburg

Dem Projektteam ist bewusst, dass die Zahlbacher Steige eng ist und eine starke Steigung aufweist. Den-
noch muss eine Moglichkeit gefunden werden, um eine zligige Verbindung zwischen der Hoch-
schule/Universitat, der Oberstadt und Weisenau zu schaffen.

15. Uniklinik — Altstadt — Kastel (Farbe Lachs)
Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.) Die Uniklinik mit der Altstadt und Kastel
b.) Die Einkaufszone in der Innenstadt (Markt, LudwigstraRe, FlachsmarkstraRe) mit dem Rheinufer
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c.) Die Innenstadt und das innenstadtnahe Rheinufer mit Kastel

d.) Die Altstadt mit den slidwestlichen Stadtteilen Oberstadt und Bretzenheim (lber die Verbindun-
gen 14 und 7)

16. Drais - Bretzenheim - Oberstadt - Altstadt (Route Dunkelgriin)
Diese Stadtteil-Ubergreifende Verbindung verkniipft

a.) Drais mit den Gewerbe- und Einkaufsgebieten an der Hans-Bockler-StraRe und Haifa-Allee in
Bretzenheim

b.) Drais und Bretzenheim mit den Kliniken in der Oberstadt und BioNTech

c.) das Schlesische Viertel und die Kliniken in der Oberstadt / BioNTech mit dem Bahnhof Ro6mi-
sches Theater sowie (lber die Verbindung 12) mit der Altstadt und dem Rheinufer

d.) Drais, Bretzenheim und Oberstadt tGber die Verbindung 5, den Liickenschluss Stdbriicke und die
Verbindung 15 mit Gustavsburg

17. Lerchenberg - Bretzenheim - Hechtsheim (- Anbindung GroBberg) - Weisenau (Farbe Oliv) zzgl. Lii-
ckenschluss Lerchenberg - Bretzenheim zzgl. Liickenschluss Bretzenheim — Hechtsheim und Lii-
ckenschluss GroBberg — Weisenau (Farben Oliv und Dunkelblau)

Diese Stadtteil-Gbergreifende Verbindung verknipft

a.) Die Arbeitsstatten Lerchenberg mit dem Bahnhof Marienborn

b.) Lerchenberg mit Marienborn, Hechtsheim (liber Verbindung 2 oder 8), GroRberg und Weisenau

c.) Marienborn mit den Gewerbegebieten in Hechtsheim und an der Hechtsheimer StraRe (lUber
Verbindung 10)

d.) Bretzenheim liber den Liickenschluss Bretzenheim — Hechtsheim mit Hechtsheim und den Ge-
werbegebieten in Hechtsheim

e.) Weisenau und GroRberg mit Hechtsheim und den Gewerbegebieten in Hechtsheim (liber Ver-
bindung 8) und an der Hechtsheimer Stral3e (iber Verbindung 10)

f.) GroRberg mit der Oberstadt (Kliniken und BioNTech) (lber die Verbindungen 10 und 4)

g.) GroBberg mit dem Rheinufer (Verbindung 5 und Liickenschluss GroRberg — Weisenau))

h.) Weisenau mit dem Rheinufer (Verbindung 5)

Wie bereits bei Verbindung 8 erwahnt, muss die RheinhessenstralRe an der Stelle, wo sie die A60 lGber-
guert, so ausgebaut werden, dass attraktive Radverbindungen in alle 4 Richtungen geschaffen werden.
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3 Anforderungen an das Radwegenetz

Die Anforderungen, die wir an ein Radwegenetz in Mainz stellen, lassen sich wie folgt unter den Uberbe-
griffen Sicherheit, Direktheit und Komfort zusammenfassen:

- Sicherheit:

o Fahrrader, FuBgédnger*innen und Kfz-Fahrzeuge sollen getrennt gefiihrt werden. Eine
gemeinsame Flhrung ist nur sinnvoll, wenn folgende 4 Bedingungen gleichzeitig gege-
ben sind:

= Es herrscht ein Tempolimit von max. 30km/h
= Es herrscht ein geringes Verkehrsaufkommen
= Deutliche Kennzeichnung, dass Fahrrader auf der StralRe fahren (z.B. durch Fahr-
radstralle-Beschilderung oder Piktogramme) sind vorhanden
=  Parkende Autos gefahrden Radfahrer*innen nicht
o Kreuzungen sind sicher gestaltet
o Strecken, die haufig nachts befahren werden, sind beleuchtet

- Direktheit:
o Routen werden direkt, d.h. ohne Umwege, gefiihrt
o Routen sind liickenlos gestaltet
o Routen sind durchgehend beschildert

- Komfort:
o Die Breite ist dem Verkehrsaufkommen angemessen
o Der Belag des Weges ist sicher, frei von Wurzeln und Schlaglécher und wird bei Bedarf
gereinigt und gerdumt

Mit Radfahrstreifen, getrennten Radwegen, FahrradstraRen oder Fahrradbriicken/-tunnels gibt es di-
verse Moglichkeiten Radinfrastruktur attraktiv zu gestallten. Je nach Verkehrsaufkommen und Platz
muss die beste Losung gefunden werden. Dies ist die Aufgabe der Stadt(-verwaltung) und professionel-
ler Planer*innen, jedoch nicht Bestandteil des Mapathons.

Die grofRe Bedeutung der Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur fir das subjektive Sicherheitsgefiihl und
damit die Bereitschaft hat, das Fahrrad als Alternative zum Auto zu verwenden, zeigt die nachstehende
Abbildung aus dem Fahrrad-Monitor 2019:
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Abbildung 11: Auszug aus dem Fahrradmonitor 2019. Mehr und besser ausgebaute Radwege sind die wichtigsten Anliegen
der Befragten.

Flr detaillierte Erlduterungen zu einer attraktiven Radinfrastruktur mochten wir auf das Booklet ,,So
geht Verkehrswende” des ADFC Bundesverbandes unter https://www.adfc.de/artikel/so-geht-verkehrs-
wende verweisen.

Ausziige daraus sind nachfolgend zur Veranschaulichung der geforderten Radwegequalitat dargestellt:

Qualitat der Radwege fiir Haupt- und Nebenverbindungen
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Abbildung 12: Auszug aus dem Booklet ,,So geht Verkehrswende” des ADFC Bundesverbandes.
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Qualitat der Radwege flr Haupt- und Nebenverbindungen

Fur Nebenverbindungen: (geschitzter) Radfahrstreifen, baulicher Radweg oder
Fahrradstralle.

Sofern die baulichen Voraussetzungen dies nicht erlauben, ein Tempolimit von 30
km/h gilt und gleichzeitig ein geringes Verkehrsaufkommen herrscht, kann auch ein
deutlich markierter Schutzstreifen ausgewiesen werden.

Abbildung 13: Auszug aus dem Booklet ,,So geht Verkehrswende” des ADFC Bundesverbandes.
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4 Anhang

4.1 Einwohnerzahl nach Stadtteilen (Quellen)

Main
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Quelle: https://www.mainz.de/verwaltung-und-politik/buergerservice-online/statistische-informationen.php

LLENTRUM"
Stadtteil Einwohner 31.12.2019
Altstadt 18.291
Neustadt 29.387
Oberstadt 22.440
Hartenberg/Muinchfeld 18.776
Summe 88.894;

LZLENTRUMSNAH"
Stadtteil Einwohner 31.12.2019
Mombach 14.065
Gonsenheim 25.308
Bretzenheim 20.257
Hechtsheim 15.730
Weisenau 12.994
Summe 88.354
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»ZENTRUMSNAH RECHTSRHEINISCH®

Stadtteil Einwohner 31.12.2019

Kastel 13.325
Amoneburg 1.688
Kostheim 14.391
Gustavsburg 7.942
Summe 36.165

MAPATHON
MAINZ

https://www.wiesbaden.de/leben-in-wiesbaden/stadtportrait/daten-fakten/content/stadtteilpro-

file.php und https://www.gigu.de/sv_ginsheim gustavsburg/de/Wirtschaft/Zahlen,%20Daten,%20Fak-

ten/

,VORORTE"
Stadtteil Einwohner 31.12.2019
Finthen 14.511
Drais 3.153
Lerchenberg 6.407
Marienborn 4.576
Ebersheim 6.017
Laubenheim 9.278
Summe 43.942

»,NACHBARGEMEINDEN*

Nachbargemeinde Einwohner
Bischofsheim 13.156
Ginsheim 9.007
Bodenheim 7.730
Budenheim 8.500
Ober-Olm 4.846
Klein-Winternheim 3.824
Wackernheim 2.700
Summe 49.763

https://www.kreisgg.de/kreiskarriere/staedte-und-gemeinden/bischofsheim/

https://www.gigu.de/sv_ginsheim gustavsburg/de/Wirtschaft/Zahlen,%20Daten,%20Fakten/
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https://www.kreisgg.de/kreiskarriere/staedte-und-gemeinden/bischofsheim/
https://www.gigu.de/sv_ginsheim_gustavsburg/de/Wirtschaft/Zahlen,%20Daten,%20Fakten/

http://www.infothek.statistik.rlp.de/MeineHeimat/content.aspx?id=103&g=0733902006&|=3&tp=2

https://www.stadte-gemeinden.de/gemeinde-budenheim.html

https://www.vg-nieder-olm.de/vg niederolm/Verbandsgemeinde/Ober-Olm/

https://www.vg-nieder-olm.de/vg niederolm/Verbandsgemeinde/Klein-Winternheim/

https://wackernheim.ingelheim.de/
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4.2 Ziele

&

Katalog der in der Karte auflerhalb des Stadtgebiets Mainz ausgewiesenen Ziele (von Nord nach Siid und

West nach Ost)

Bei den auRerhalb von Mainz ausgewiesenen Zielen handelt es sich insb. um groRe Gewerbegebiete, die

fir Auspendler*innen aus Mainz bedeutsam sind sowie Freizeitstdatten und den auch von Mainzern ge-
nutzten OPNV-Knoten Bf. Mainz-Kastel.

Kategorie

Bezeichnung

Beschaftigte / Besucher*innen

Arbeitsstatte

Arbeitsstatten Innenstadt Wiesbaden

? Beschaftigte aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet an der Berliner Stralle
Wiesbaden

? Beschaftigte aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Erbenheim

Ca. 4.000 Beschaftigte / ? aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Schierstein / Biebrich

? Beschaftigte aus MZ

Einkaufszentrum

Schierstein rund um Appelallee

? Besucher*innen aus MZ

Arbeitsstatte

Boehringer Ingelheim

Ca. 8.000 Beschaftigte / ? aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Budenheim

? Beschaftigte aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Amoneburg / Biebrich

? Beschaftigte aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Kastel Anna Birle StraRe

? Beschaftigte aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Kastel Petersweg

? Beschaftigte aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Kastel Steinern StraRRe

? Beschaftigte aus MZ

OPNV-Knoten

Bahnhof Mainz-Kastel

? Fahrradpendler*innen aus MZ
Richtung Ffm Hochst

Freizeiteinrichtung

Freibad Maaraue

? Besucher*innen aus MZ saiso-
nal

Freizeiteinrichtung

Rheinufer Kastel und Maaraue

viele Besucher*innen aus MZ sai-
sonal

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Hochheim

? Beschéftigte aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Gustavsburg

? Beschaftigte aus MZ

Freizeiteinrichtung

Naherholungsgebiet Mainspitze

? Besucher*innen aus MZ saiso-
nal
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Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Risselsheim (Opel)

? Beschaftigte aus MZ

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Bischofsheim

? Beschaftigte aus MZ

Freizeiteinrichtung

Weinstuben in und um Bodenheim

? Besucher*innen aus MZ saiso-
nal

Katalog der Ziele innerhalb des Stadtgebiets von Mainz (von Nord nach Siid und West nach Ost)

Kategorie

Bezeichnung

Beschaftigte / Besucher*innen

Freizeiteinrichtung

NSG Mombacher Rheinufer

? Besucher*innen saisonal

Einkaufszentrum

Mombacher Kreisel

Kleineres Einkaufszentrum

Einkaufszentrum

Mombach Hauptstralle

Primar fir lokale Versorgung

Freizeiteinrichtung

NSG Mainzer Sand (Zugang Mombach)

? Besucher*innen saisonal

Freizeiteinrichtung

Waldfriedhof Mombach

? Besucher*innen saisonal

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Nord entlang Rheinallee

Viele kleine Firmen: 500 Beschéf-
tigte ?

Arbeitsstatte KKM Ca. 425 Beschaftigte
Arbeitsstatte Kobig Ca. 425 Beschaftigte
Arbeitsstatte Schott Ceran Ca. ? Beschaftigte

Arbeitsstatte

Werner & Mertz

Ca. 800 Beschaftigte

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet rund um Industriehafen
(KKM, Kbbig, Schott, Werner&Mertz u.a.)

>2.000 Beschiftigte ?

Kultureinrichtung

Halle 45

Grollveranstaltungen

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Mombacher HauptstraRe
(u.a. DeDietrich)

? Beschaftigte

OPNV-Knoten

Bf. Mombach

? Fahrradpendler*innen aus Rich-
tung BIN bzw. in Richtung BIN

OPNV-Knoten

Bf. MZ-Nord bzw. neuer Standort

? Fahrradpendler*innen aus Rich-
tung WI bzw. in Richtung WI

OPNV-Knoten

Bf. Waggonfabrik

? Fahrradpendler*innen aus Rich-
tung Alzey

Arbeitsstatte

Schott HattenbergstraRe

Ca. 750 Beschaftigte ?
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Arbeitsstatte

MVG

Ca. 800 Beschaftigte

Arbeitsstatte

Biiros im Zollhafengebiet

(LBBW und andere)

1.000 Beschiéftigte ? (im Aufbau)

(LBBW: ca. 440 Beschaftigte)

Freizeiteinrichtung

Nord-/Stidmole Zollhafen

Viele Besucher*innen saisonal

Arbeitsstatte

Polizeiprasidium und LKA RLP

Ca. 250 Beschaftigte ?

Freizeiteinrichtung

Schwimmbad Mombach

1.000 Besucher*innen saisonal ?

Freizeiteinrichtung

Sportstatte TSV Schott und gegeniber

Viele Besucher*innen saisonal

Ausbildungsstatte

Industrie-Institut fur Lehre und Weiterbil-
dung

? Auszubildende

Freizeiteinrichtung

NSG Mainzer Sand (Zugang Gonsenheim)

? Besucher*innen saisonal

Freizeiteinrichtung

Gonsenheimer Wald

Viele Besucher*innen saisonal

Freizeiteinrichtung

Sportstatte SV Gonsenheim

Viele Besucher*innen saisonal

Einkaufszentrum

Breite StraRe Gonsenheim

vorwiegend fiir lokale Versorgung

Freizeiteinrichtung

Gonsbachtal

? Besucher*innen saisonal

Ausbildungsstatte

Gymnasium Gonsbachtal

750 Schiler*innen ?

Ausbildungsstatte

Realschule Kanonikus Kir

? Schiler*innen

Ausbildungsstatte

Berufsschulen I-llI

3.000 Schiler*innen ?

Arbeitsstatte

SWR

Ca. 650 Beschaftigte

Arbeitsstatte

Telekom (Hartenberg)

? Beschaftigte

Arbeitsstatte

VLEXX

Ca. 380 Beschaftigte

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Mombacher Strale

? Beschaftigte

Arbeitsstatte

Stadtwerke Mainz und weitere Fir-
men/Amter in der Rheinallee

750 Beschaftigte ?

Freizeiteinrichtung

Naherholungsgebiet nérdliches Rhein-
ufer

Viele Besucher*innen saisonal

Ausbildungsstatte

Gymnasien Frauenlob, Schloss und
Rhabanus-Maurus

Ca. 3.000 Schiler*innen und ca.
350 Lehrende

Ausbildungsstatte

Waldorfschule Finthen

Ca. 400 Schiler*innen, 50 Leh-
rende

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Finthen

? Beschaftigte
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Einkaufszentrum

PoststraRe Finthen

vorwiegend fir lokale Versorgung

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Gonsenheim am Bahnhof

? Beschaftigte

OPNV-Knoten

Bf. Gonsenheim

? Fahrradpendler*innen aus Rich-
tung Alzey

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Miinchfeld (u.a. Coface
ca. 530 Mitarbeiter*innen, Areon ca. 450
Mitarbeiter*innen)

> 1.000 Beschaftigte ?

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Hegelstralle (u.a. Dt.
Bundesbank ca. 390 Mitarbeiter*innen,
HDI ca. 300 Mitarbeiter*innen

> 1.000 Beschaftigte ?

Ausbildungsstatte

Kinftige IGS Europakreisel

Freizeiteinrichtung

FuBballarena

GroRveranstaltungen

Ausbildungsstatte

Hochschule Mainz

Ca. 400 Beschaftigte, ca. 5.800
Studierende

Ausbildungsstatte

Universitat

Ca. 9.250 Beschéftigte, ca. 31.000
Studierende

Freizeiteinrichtung

Botanischer Garten

? Besucher*innen saisonal

Freizeiteinrichtung

Sportanlage Albert-Schweizer-Stralle

? Besucher*innen saisonal

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet an der SaarstralRe (u.a.
BKM)

> 500 Beschaftigte ?

Freizeiteinrichtung

Bruchwegstadion

? Besucher*innen saisonal

Arbeitsstatte

Wohnbau

Ca. 240 Mitarbeiter*innen

Einkaufszentrum

Kingpark Center

vorwiegend fir lokale Versorgung

Freizeiteinrichtung

Taubertsbergbad

750 Besucher*innen saisonal ?

Freizeiteinrichtung

Hauptfriedhof

? Besucher*innen saisonal

Arbeitsstatte

Arbeitsamt / Jobcenter

? Beschiftigte / ? Besucher*innen

Ausbildungsstatte

Kath. Hochschule

Ca. 1.400 Studierende

OPNV-Knoten Hauptbahnhof ? Fahrradpendler*innen nach
Ffm/WI u.a. Ziele, ? Fahrradpend-
ler*innen von WI, BIN, AZ, WO
u.a. Quellen

OPNV-Knoten Fahrradparkhaus ? Fahrradpendler*innen
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Arbeitsstatte

Spardabank Stidwest

400 Beschaftigte ? zzgl. ? Besu-
cher*innen

Arbeitsstatte

Stadtverwaltung Kaiserstr.

? Beschéftigte zzgl. ? Besu-
cher*innen

Arbeitsstatte

Sparkasse Mainz / Hauptpostamt

Ca. 250 Beschaftigte zzgl. ? Besu-
cher*innen

Arbeitsstatte

Finanzamt Mainz

? Beschéftigte zzgl. ? Besu-
cher*innen

Freizeiteinrichtung

Unterhaus

? Besucher*innen

Arbeitsstatte

Mainzer Volksbank / Commerzbank

? Beschéftigte zzgl. ? Besu-
cher*innen

Freizeiteinrichtung

Landesmuseum

? Besucher*innen saisonal

Arbeitsstatte

Ministerien am Rheinufer/Bleichenviertel

? Beschéftigte zzgl. ? Besu-
cher*innen

Freizeiteinrichtung

Zentrales Rheinufer

viele Besucher*innen saisonal

Arbeitsstatte

Stadtverwaltung Stadthaus Grole Blei-
che

? Beschaftigte, ? Besucher*innen

Ausbildungsstatte

Realschule Anne Franck

? Schiler*innen

Freizeiteinrichtung

Naturhistorisches Museum

? Besucher*innen

Arbeitsstatte

Landesbankgebaude (ex LB RLP)

Kunftig ca. 500 ? Beschaftigte

Freizeiteinrichtung

Rheingoldhalle

GroRveranstaltungen

Einkaufszentrum FuRgangerzone ? Beschéftigte, ? Besucher*innen
Freizeiteinrichtung | Theater ? Besucher*innen
Einkaufszentrum LudwigstraRe ? Beschaftigte, ? Besucher*innen
Einkaufszentrum Brand ? Beschéftigte, ? Besucher*innen
Einkaufszentrum Markt ? Besucher*innen
Freizeiteinrichtung | Gutenbergmuseum ? Besucher*innen

Ausbildungsstatte

Willigigs- und Maria Warth-Gymnasien

Ca. 2.000 Schiiler*innen ?

Freizeiteinrichtung

Restaurants und Kneipen Altstadt

? Besucher*innen

Arbeitsstatte

Universitatsklinik

Ca. 8.640 Beschéftige, ? Besu-
cher*innen
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Freizeiteinrichtung

Wallanlagen

? Besucher*innen

Ausbildungsstatte

Gymnasium Oberstadt

Ca. 1000 Schiler*innen ?

Arbeitsstatte BioNTech Ca. 750 Beschaftigte ?

Arbeitsstatte KKM Klinik Ca. 1.500 Beschéftigte ?, ? Besu-
cher*innen

Freizeiteinrichtung | Zitadelle ? Besucher*innen saisonal

Arbeitsstatte

Zitadelle (Stadtverwaltung u.a.)

? Beschaftigte

Arbeitsstatte

ISB-Bank

Ca. 290 Beschaftigte

OPNV-Knoten

Bahnhof Romisches Theater

? Fahrradpendler

Freizeiteinrichtung

Kino am Bf. Rom. Theater

? Besucher*innen

Freizeiteinrichtung

Kammerspiele

? Besucher*innen

Freizeiteinrichtung

Kuz

? Besucher*innen

Arbeitsstatte

Biros und Praxen

? Beschaftigte

Ausbildungsstatte

Private Universitat

Ca. 1.400 Studierende

Arbeitsstatte

DB Cargo

Ca. 1.200 Beschéftigte

Freizeiteinrichtung

Winterhafen

? Besucher*innen saisonal

Freizeiteinrichtung

Stadtpark / Volkspark

? Besucher*innen saisonal

Arbeitsstatte

DRK-Schmerzklinik

? Beschaftigte, ? Besucher*innen

Freizeiteinrichtung

DJH Weisenau

? Besucher*innen saisonal

Freizeiteinrichtung

Ober Olmer Wald

? Besucher*innen saisonal

Ausbildungsstatte

Realschule Plus

? Schiler*innen

Einkaufszentrum

Hindemithstr. Lerchenberg

Primar fiir lokale Versorgung

Arbeitsstatte

ZDF

Ca. 3.050 Beschiftigte

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Lerchenberg (incl. VRM,
Schott, Novo Nordisk)

Ca. 2.000 Beschéftigte ?

Arbeitsstatte

VRM

Ca. 650 Beschaftigte

Arbeitsstatte

Novo Nordisk

Ca. 460 Beschaftigte

Arbeitsstatte

Schott

? Beschaftigte

OPNV-Knoten

Bahnhof Marienborn

? Fahrradpendler aus Richtung AZ
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Einkaufszentrum

Gutenberg Center

? Besucher*innen

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet am Gutenberg Center

Ca.

500 Beschaftigte ?

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Bretzenheim Hans-B&ck-
ler-Str.

Ca.

250 Beschaftigte ?

Freizeiteinrichtung

Sportstatte Bezirkssportanlage Bretzen-
heim

? Besucher*innen saisonal

Einkaufszentrum

ZaybachstralRe Bretzenheim

Primar fiir lokale Versorgung

Ausbildungsstatte

IGS Bretzenheim

Ca.

1.500 Schiler*innen ?

Freizeiteinrichtung

Alte Ziegelei

? Besucher*innen saisonal

Ausbildungsstatte

IGS Berliner Siedlung

Ca.

750 Schiler*innen ?

Ausbildungsstatte

Berufsschule IV

Ca.

1.500 Schuler*innen ?

Ausbildungsstatte

IGS Europakreisel

Ca.

750 Schiler*innen ?

Ausbildungsstatte

Gymnasium Oberstadt

Ca.

750 Schiler*innen ?

Ausbildungsstatte

Theresianum

Ca.

750 Schiler*innen ?

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Hechtsheimer StraRe
(incl. DAL, Karl&Co)

Ca.

1.000 Beschaftigte ?

Arbeitsstatte

DAL

Ca.

250 Beschaftigte

Arbeitsstatte

Karl&Co

Ca.

250 Beschaftigte

Arbeitsstatte

Business Campus Wilh.-Th.-Rémheldstr.

? Beschaftigte

Arbeitsstatte

Berufsgenossenschaft Géttelmannstr.

? Beschaftigte

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet rund um Zementwerk

? Beschaftigte

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Hechtsheim / Rheinhes-
senstr. (incl. Dilas, Kiihne&Nagel, Phytec)

>1.500 Beschaftigte ?

Arbeitsstatte

Coherent Dilas Diodenlaser

Ca. 350 Mitarbeiter*innen

Arbeitsstatte

Kihne&Nagel

Ca. 320 Mitarbeiter*innen

Arbeitsstatte

Phytec Messtechnik

Ca. 300 Mitarbeiter*innen

Arbeitsstatte

Gewerbegebiet Messe (incl. Mobelhaus)

>500 Beschéftigte ?, ? Besu-
cher*innen saisonal

Einkaufszentrum

Mobelhaus

? Besucher*innen

Ausbildungsstatte

IGS Hechtsheim

Ca.

750 Schiiler*innen ?

43




&

Einkaufszentrum Alte Mainzer Stralle Hechtsheim Primar fiir lokale Versorgung

Freizeiteinrichtung Naherholungsgebiet Laubenheimer Hohe | 250 Besucher*innen saisonal ?
/ Steinbruch

Einkaufszentrum Oppenheimer Str. Laubenheim Primar fir lokale Versorgung
OPNV-Knoten Bahnhof Laubenheim ? Fahrradpendler*innen aus Rich-
tung Worms

GRORE ARBEITGEBER IM STADTGEBIET

https://www.rheinhessen.ihk24.de/standort/zahlen-und-fakten/arbeitgeber/top-arbeitgeber-nach-ma-
4410634 (Stand 1.3.2019), (keine Zahlen vom Statistischen Amt der Stadt Mainz verfiigbar)

GrolRe Arbeitgeber Anzahl Beschaftigte (vermutlich fir alle Stand-
orte moglicherweise nicht nur im Stadtgebiet)

Johannes-Gutenberg-Universitat Ca. 9.250

Universitatsklinik ca. 8.640

Stadtverwaltung Mainz ?

Ministerien RLP und nachgeordnete Behor- | ?

den

ZDF Ca. 3.050

Schott AG ca. 2.950

Stadtwerke Mainz Ca. 1.600

KKM Ca. 1.500

DB Cargo Ca. 1.200

Mainzer Volksbank ca. 930

BioNTech ca. 800

MVG Ca. 800

Werner&Mertz ca. 800

Spardabank Stidwest Ca. 740

SWR Ca. 650

VRM Ca. 650
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Coface Ca. 530
Novo Nordisk Pharma Ca. 460
Aareon Ca. 450
LBBW Ca. 440
Kobig Ca. 425
KKM Ca. 425
Sparkasse Mainz Ca. 390
Dt. Bundesbank Ca. 390
VLEXX Ca. 380
Coherent / Dllas Diodenlaser Ca. 350
Kihne & Nagel Ca. 320
Mobel Martin Ca. 310
Phytec Messtechnik Ca. 300
HDI Ca. 300
ISB Ca. 290
Autohaus Karl&Co Ca. 250
DAL Ca. 250
Wohnbau Ca. 240

(WEITERFUHRENDE) SCHULEN

e Innenstadt:
Schlossgymnasium ca. 1.125 Schiler*innen zzgl. Lehrende
Rhabanus Maurus Gymnasium ca. 850 Schiiler*innen zzgl. Lehrende
Frauenlobgymnasium ca. 1.000 Schiiler*innen zzgl. Lehrende
e QOberstadt:
Gymnasium Oberstadt ? Schiler*innen zzgl. Lehrende
Theresianum ? Schiler*innen zzgl. Lehrende
Berufsbildende Schule 4 ? Schiiler*innen zzgl. Lehrende
e Hartenberg:
Berufsbildende Schulen 1-3 ca. 3.000 Schiiler*innen (?) zzgl. Lehrende
e Bretzenheim:
IGS ca. 1.500 Schiiler*innen zzgl. Lehrende
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e Hechtsheim:
IGS Hechtsheim ? Schiiler*innen zzgl. Lehrende
IGS Anna Seghers ? Schiler*innen zzgl. Lehrende
IGS Am Europakreisel ? Schiiler*innen zzgl. Lehrende

OPNV-KNOTEN FUR PENDLER*INNEN

e Hauptbahnhof

e Bahnhof Romisches Theater
e Bahnhof Mainz-Kastel

e Bahnhof Marienborn

e Bahnhof Mainz-Nord

FREIZEITFLACHEN UND KULTUREINRICHTUNGEN

e Volkspark / Stadtpark

e Laubenheimer Hohe

e NSG Steinbruch Weisenau

e Rheinufer (Winterhafen)

e Rdmermuseum

e KUZ

o Kinocenter am Bahnhof Rom. Theater
e Kammerspiele Malakoff-Passage

e Zitadelle

e Rheinufer (Innenstadtbereich)

e Rheingoldhalle

e Rheinufer (Nord- und Siidmole)

e Museen Innenstadt (Landesmuseum, Naturhistorisches Museum, Gutenbergmuseum)
e Theater

e Unterhaus

e Taubertsbergbad

e Bruchwegstadion

e Hauptfriedhof

e FuBball-Arena

e Wallanlagen

e Sportanlage Albert-Schweitzer-StraRe
e Botanischer Garten

e Bezirkssportanlage Bretzenheim

o Alte Ziegelei

e Gonsbachtal

e Sportanlagen TSV Schott

e Sportanlagen SV Gonsenheim
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e Gonsenheimer Wald

e NSG Mainzer Sand

e Ober Olmer Wald

e  Mombacher Schwimmbad
o  Waldfriedhof

e Halle 45

e NSG Mombacher Rheinufer

4.3 Pendlerstrome

SOZIALVERSICHERUNGSPFLICHTIG BESCHAFTIGTE OHNE BEAMTE UND
SOLDATEN

e 112.706 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort in Mainz
o davon 70.395 Beschaftigte von auBerhalb (62,5%)
e 84.125 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte mit Wohnort in Mainz
o davon 42.254 Beschaftigte mit Arbeitsort auBerhalb von Mainz (50,2%)
Quelle: https://www.mainz.de/verwaltung-und-politik/buergerservice-online/statistische-infor-
mationen.php

HERKUNFT DER EINPENDLER*INNEN AUS DIREKT ANGRENZENDEN
STADTEN UND LANDKREISEN (2018)

Einpendler*innen (2018) Anzahl
Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte am Arbeits- | 70.395
ort Mainz von aulRerhalb (62,5% von insg. 112.706) -

d.h. ohne Beamte, Soldaten

Davon aus:

Landkreis Mainz-Bingen (2018): 22.225
aus Ingelheim (2011) 2.043
aus Budenheim (2011) 1.282
aus Nieder-Olm (2011) 1.331
aus Bodenheim (2011) 1.025
Stadt Wiesbaden (2018): 8.841
Landkreis GroR-Gerau (2018): 4.255
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Davon aus:

Ginsheim-Gustavsburg (2011)

1.100

ZIELORTE DER AUSPENDLER*INNEN NACH DIREKT ANGRENZENDEN

STADTEN UND LANDKREISEN (2018)

Auspendler*innen (2018)

Anzahl

Mainz und Arbeitsort auRerhalb (50,2% von insg.
84.125) - d.h. ohne Beamte, Soldaten

Davon nach:

Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte mit Wohnort

42.254

Landkreis Mainz-Bingen (2018):
nach Ingelheim (2011)

nach Budenheim (2011)

5.016

992

511

Stadt Wiesbaden (2018):

8.685

Landkreis Grof3-Gerau (2018):
Davon nach:

Ginsheim-Gustavsburg (2011)

4.092

564

4.4 Typische Distanzen und Steigungen

TYPISCHE DISTANZEN IM STADTGEBIET UND ZUM UMLAND

Typische Distanzen fur Erledigungen/Einkdufe und fiir Wege zur Arbeit und Ausbildung gemaR vorste-

hend zitiertem Fahrradmonitor 2017:
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sinus!

Anlass der Fahrradnutzung — Kurze Erledigungen

Maximal zuriickgelegte Entfernungen

"Bis zu welcher Entfernung nutzen Sie das Fahrrad beim Einkauf bzw. kurzen Erledigungen (einfacher Weg)?*

2 bis 5 km

menrais0km [ 2

angabben in Prozent

[mEc)

sinus!

Anlass der Fahrradnutzung — Weg zur Arbeit

Keine Kombination mit 9PNV auf dem Weg zur Arbeit oder Fortbildungsstitte

"Kembinieren Sie auf lhrem Weg zur (hauptberuflichen)
Arbeits- ader Fortbildungsstitte das Fahrrad mit
dffentlichen Verkehrsmitteln?"

Kombinieren
PNV+Rad

Distanz, die mit dem Fahrrad zurlick gelegt wird

bis 2 km I 17
2bis5km EE—— 45
5bis 10 km I 29
10 bis 15 km  — 7
nicht

mehrals 15 km W 2

angaben n prozent

H= 570 Personen, die auf dem Weg zur Arbeit
= 776 Personen, i arbeits- oder taree O

[=1s)
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sinus!

Anlass der Fahrradnutzung — Weg zur Arbeit
Kombination mit OPNV auf dem Weg zur Arbeit oder Fortbildungsstitte

"kKembinieren Sie auf lhrem Weg zur (hauptberuflichen)
Arbeits- oder Fortbildungsstdtte das Fahrrad mit
dffentlichen Verkehrsmittein?"

Kombinieren
OPNV+Rad

Schwerpunkte:
— 14-29 Jshrige: 31%
— Mehr als 500T EW: 31%

Kombinieren
nicht

N= 776 Persone: Arbeits- oder

Ldnge der Gesamtstrecke

bis2km [N 4
2bisSkm I 25
Sbis10km G 35
10bis 15 km N 19
mehrals 15 km I 17

P 206 Parsanen, dis auf dem Weg 2ur. A Geny

Davon:
Distanz, die mit dem Fahrrad zurlickgelegt wird
bis2 km I 27
2 bis5 km 43

Shis10km | O
10bis1Skm mm 5
mehrals15km 2

= 208 Personen, die auf dem Weg zur Arbeits- / Forthildungsstitte Benvy mit Fahrrad

lombinieren
|

TYPISCHE ENTFERNUNGEN FUR RADFAHRER IN MAINZ (QUELLE
GOOGLE MAPS FUR RADFAHRER):

e Domplatz zum Fort Malakoff Gber LauterenstrafRe: 0,8 km

e Domplatz zur Neustadt Goetheplatz lGiber BauhofstraRe: 1,8 km

e Domplatz zur Uniklinik Giber Binger StraRe: 2,6 km

e Domplatz nach Mainz-Kastel Steinern Strafle: 2,8 km

e Domplatz zur Universitat tber Binger StraRe: 3,4 km

e Domplatz nach Kostheim Biirgerhaus: 4,0 km

e Domplatz zum Zentrum Bretzenheim Uber Binger Straf3e: 4,2 km

e Domplatz zum Zentrum Mombach liber HindenburgstralRe: 4,4 km

e Domplatz zum Zentrum Gustavsburg liber Eisenbahnbrticke: 4,7 km

e Domplatz zum Zentrum Gonsenheim (iber Saarstrafle: 5,8 km

e Domplatz zum Zentrum Hechtsheim lber Ebersheimer Weg: 5,9 km

e Domplatz zum Zentrum Laubenheim Uber Rheinufer: 6,2 km

e Domplatz zum Zentrum Marienborn tber Bretzenheim: 7,7 km

e Domplatz zum Zentrum Budenheim Gber Mombach HauptstrafRe: 8,8 km

e Domplatz zum Zentrum Finthen Uber SaarstraRe: 9,0 km

e Domplatz zum Zentrum Lerchenberg liber Joh. Gutenberg-Universitat: 9,6 km

e Domplatz zum Zentrum Bodenheim Uber Rheinufer: 10,0 km
e Domplatz nach Wiesbaden Hbf tiber Wiesbadener LandstraRe: 10,9 km
e Domplatz zum Zentrum Ebersheim Uber Bretzenheim: 12,5 km

e Domplatz zum Zentrum Ingelheim {ber Finthen: 18,6 km

TOPOGRAFIE
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Natirliche Hindernisse:
e Rhein

e Rheinterrassen

Steigungen haben eine deutliche Auswirkung auf die Nutzung des Fahrrads (vgl. Ergebnis der
Studie Mobilitdt in Deutschland 2017 — MiD — Analysen zum Radverkehr und FuBverkehr, her-
ausgegeben vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur)

Auswirkungen des Reliefs am Wohnort auf den Modal Split des Wegeaufkommens

Zu Fulk Fahrrad MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer ov
75
50
25
0
unter5 % 5 bis unter 10 % 10 bis unter 15 % 15 % und mehr

Relief im unmittelbaren Wohnumfeld
(durchschnittl. Steigung/Neigung einer 250 m-Zelle und der direkt angrenzenden Zellen)

Angaben in Prozent, alle Wege; Abweichungen von 100%: Rundungsdifferenzen

MiD 2017 | Analysen zum Radverkehr und Fuiverkehr | Quelle: MiD 2017

TYPISCHE STEIGUNGEN IN MAINZ:

e ParcusstraBe: ca. 3,3% (Hohendifferenz von 4 m auf 120 m Strecke)

e Miinsterplatz — Alicenplatz: ca. 3,9% (Hohendifferenz von 7 m auf 180 m Strecke)

e Alicenplatz — Alexanderturm: ca. 5,9% (Hohendifferenz von 13 m auf 220 m Strecke)

e Binger StraBe — Romerwall: ca. 5,5% (Hohendifferenz von 6 m auf 110 m Strecke) und weiter Am
Linsenberg: ca. 4,3% (Hohendifferenz von 16 m auf 350 m Strecke)

e Binger StraRe — Universitat: ca. 4,5% (Hohendifferenz von 19 m auf 420 m Strecke)

o WeiBliliengasse — Gaustralle (Stephansberg): ca. 6.8% (Hohendifferenz von 16 m auf 235 m Stre-
cke)

e HolzhofstraBe — WindmiuhlenstraBe: ca. 5,1% (Hohendifferenz von 23 m auf 450 m Strecke)

e SalvatorstraBe — WilhelmstraRe: ca. 5,3% (Hohendifferenz von 10 m auf 190 m Strecke)

e Hartenberg: Mombacher StralRe — SWR: ca. 5,5% (Hohendifferenz von 22 m auf 400 m Strecke)

e Hartenberg: Mombacher StralRe — WallstralRe (BBS I-1ll): ca. 5,4% (Hohendifferenz von 19 m auf
350 m Strecke)

e Gonsenheim: Koblenzer Strafle zum Miinchfeld: ca. 3,3% (Hohendifferenz von 6 m auf 180 m
Strecke)

e Zahlbach: Obere Zahlbacher StralRe: ca. 8% (Hohendifferenz von 23 m auf 290 m Strecke) und
Backhaushohl: ca. 3,6% (Hohendifferenz von 20 m auf 550 m Strecke)
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Bretzenheim: Miihlenweg — Albert-Stohr-StraRe: ca. 4,1% (Hohendifferenz von 9 m auf 220 m
Strecke)

Finthen: PoststralRe: ca. 4,9% (Hohendifferenz von 17 m auf 350 m Strecke)

Lerchenberg Uber die Felder von Bretzenheim: ca. 1,3% (Héhendifferenz von 47 m auf 1,1 km
Strecke)

Laubenheim — Laubenheimer Hohe: ca. 8,5% (Hohendifferenz von 55 m auf 650 m Strecke)
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